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EDITORIAL

O teor da Revista Brasileira de
Ferreomodelismo vem se tornando cada
vez mais_consistente com o passar do
tempo. Nao somos nos que afirmamos,
mas uma quantidade macissa de ferreo-
modelistas, que hOJe se espalha por
todo o Brasil, e ja explode nossas
fronteiras!

Parece que as duas ultimas re-
portagens, uma cobrindo a maquete da
AMF e a outra sobre o patio de Rincao,
mexeram mesmo com a sensibilidade dos
leitores. O numero de cartas recebidas
aumenta dia a dia, fruto de todas es-
sas agoes positivas que promovemos.

Neste exemplar ha um artigo que
julgamos "especial: o que trata da
"SAO PAULO E MINAS". Uma estrada desa-
tivada, sobre a qual quase nada _ainda
foi publicado, a nao ser o historico.
Por isso, e motivo de orgulho para vo-
cé e para nos saber que estara lendo
aqui, na RBF, a melhor cobertura ja-
mais realizada sobre a SPM, com fotos
publicadas pela primeira vez na histo-
ria ferroviaria do Brasil! Buscamos o
assunto a fundo!

_ Isto quer dizer, e esperamos que
voce perceba, que a FRATESCHI "NAO VI-
VE DO FERREOMODELISMO, MAS VIVE PARA O
FERREOMODELISMO", conforme ja nos es-
creveu um leitor.

Temos um ideal maior do que sim-
plesmente faturar e ganhar dinheiro.
Temos um trabalho, uma missao, uma vo-
cagao, um motivo, uma razao...

Daqui para frente poderiamos
prosseguir o assunto em diversas dire-
coes. Preferimos deixar que voce pense
mais um pouco...

...sobre a FRATESCHI e claro!
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CRIADA A SOCIEDADE DE MODELISMO EM
SAO CAETANO DO SUL

No dia 23 de abril, em solenida-
de no gabinete do prefelto de Sao Cae-
tano do Sul, Luiz Tortorello, foi
criada a Sociedade Cultural de Mode-
lismo de Sao Caetano do Sul.
ocasiao foi empossado como primeiro
presidente Pedro Baracho, técnico de
desing de carrocerias da General Mo~
tors do Brasil,

Baracho, que nao esconde o con-
tentamento quando fala sobre o assun-
to, diz que isso € um sonho antigo.
"Sempre acreditei que seria muito im-
portante a difusao desse passatempo,
pois aleém de distrair, ele também en-
volve aspectos culturais muito gran-
des', diz,

No Departamento de Design, onde
trabalha, existem pelo menos uns 15
aficcionados em modelismo, todos irma=-
nados no mesmo objetivo, que & o de
levar adiante a Sociedade.

As principais atragoes da Socie-
dade serao: a maquete de ferreomode-
lismo, com prédio proprio, ja em fase
de construcao, e que ja conta com o0
apoio da FRATESCHI; uma ferrovia "live
steam", ao tempo; pista de aeromode-
lismo e tanque para nauti.

Pedro Baracho (60) tem 46 _anos
de ferreomodelismo, e pede a adesao de
todos os modelistas da regiao. Fone
para contato: 011-453-1131, em sua re-
sidencia.

CONCURSO FEPASA

Dia 27/10, sera realizado, o
1V Concurso FEPASA de Ferreomodelis-
mo, na sede da SBF, no Ibirapuera em
Sao Paulo.

Este evento ja se tornou tra-

Na mesma'

dicional e € uma oportunidade de
reencontrar amigos, conversar sobre
o hobby e divulgar o ferreomodelismo
verde=amarelo,.

Al tambem a FRATESCHI dara sua
parcela de contribuigao, cedendo lo-
comotivas e vagoes a serem distri-
buidos como premios aos melhores co-
locados.

Este ano espera-se um numero
maior de candidatos, especialmente
porque, aos poucos, os ferreomode-
listas do interior comegam a parti-
cipar do concurso, a exemplo dos que
no ano passado vieram de Campinas,
Sorocaba, Mogi=Mirim, Aguas da Pra-
ta, Bebedouro, etc...

APRTMORANDO NOSSOS PRODUTOS

possa 1imaginar
sempre

Por mais que se
que alguma coisa esta pronta,
ha algo a ser aperfeigcoado.

Temos lido comentarios elogiosos
aos produtos FRATESCHI, publicados nas
melhores revistas especializadas em
ferreomodelismo, a nivel mundial.

Mesmo assim, sempre que € possi-
vel, vamos aprimorando alguns pontos,
que para nos ainda carecem de mais

atenc¢ao.

Ao longo do tempo, nosso nivel
vai crescendo e estamos conscientes de
nossa invejavel qualidade, e de nossos
precos reduzidos.

Eis os novos aperfeicoamentos:

- Comegam a sair as primeiras locomo-
tivas, tanto de quatro como de seis
eixos, com os redutores fechados por
baixo. Esta solugao diminui o ruido, e
evita que fios de cabelo e de tapetes,
entrem por baixo da locomotiva, tor-
nando o mecanismo mais preso e as ve-
zes ate travado. Esta sugestao partiu
dos proprios ferreomodelistas, que
tantas vezes insistiram para que fi-
zéssemos a alteragao.

- Diminuimos a folga existente entre o
carda e suas flanges, visando reduzir
o rufdo provocado pela vibragao do
mesmo.

- Alteramos a cor das locomotivas da
R.F.F.5.A., para um vermelho mais vivo,
identico ao do original das locomoti-
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vas novas. O vermelho anterior era
mais escuro, ja com tonalidade de tin-
ta envelhecida e gasta. As locomotivas
ganharam nova vida além de uma textura
mais acetinada para a pintura. Vale a
pena conferir!

- Também o truque de acabamento das
U-20-Cs (3005, 3006 e 3007) sofreram
pequena alteracao para fixar melhor os
contatos. Na realidade, era com certa
facilidade que esses contatos escapa-
vam de seu encaixe, provocando uma
certa irregularidade no funcionamento
da locomotiva. Encontramos uma solugao
simples e eficiente, e que ja esta em
linha.

Por outro lado pedimos paciencia
aos ferreomodelistas, para que nao
imaginem que amanha todas as lojas es-
tarao abarrotadas de locomotivas apri-
moradas. O fato de estarmos anunciando
estas boas noticias, significa que
elas estao agora nascendo na fabrica,
e que os estoques anteriores deverao
se esgotar ate que as lojas facam pe-
didos para receber a mercadoria.

E por falar em noticia boa, bom
mesmo esta sendo o sucesso do novo de-
posito de locomotivas ref, 1517, e dos
tanques de amonia, ref. 2028 e 2029

MAFERSA EXPORTA CARROS DE
PASSAGETROS PARA OS EUA

Pela primeira vez, na historia
da indastria ferrov1arla brasileira,
estamos exportando carros de passagei-
ros para os EUA.

Coube a Mafersa, a dupla faganha
de fechar dois contratos de exporta-
cao, sendo o primeiro para fornecer 38
carros de ago inox corrugado, do tipo
"commuter', para trens de pequeno per-
curso, da Northern Virginia Railway.

0 segundo contrato preve a en-
trega de aproximadamente 240 carros
para trens de suburbio de Chicago.

BATXADA SANTISTA AGORA CONTA COM
TRANSPORTE REMODELADO

Um novo servigo de transporte de
massa da Fepasa, o TIM - Trem Intrame-
tropolitano de Santos - fol entregue a
populacao da Baixada Santista, no dia
12 de julho, pelo governador Orestes
Quércia, pelo secretario dos transpor-
tes, Antonio Carlos Rios Corral, e o
presidente da Fepasa, Sergio Lorena de
Mello, acompanhados por prefeitos e
autoridades politicas.

0 Trem Intrametropolitano, que
liga Santos ao Distrito de Samarita
(Sao Vicente), entrou em operagao

substituindo o antigo trem de suburbio
que vinha, desde 1982, atendendo a po-
pulagao local. Este tipo de servigo e
oferecido pela primeira vez a uma ci-
dade que nao seja a Capital-e o obje-
tivo é estender o sistema ferroviario
para todas as cidades da Baixada, con-
cretizando o projeto de metropollzagao
da regiao.

0 equipamento utilizado pelo TIM
é semelhante ao que vem, desde 1986,
operando entre Itapevi e Amador Bueno
(na Grande Sao Paulo) e tem a sua ori-
gem num lote de trens adquiridos no
Japao, na decada de 50, pela Sorocaba-
na, que operou no servigo de sublrbio
da Capital ate 1979, quando foi subs-
tituido pelos atuais Trens Metropoli-
tanos. A diferenca entre os dois €& o
carro-motor que foi transformado em
carro-reboque, pois em Santos a tracao
esta sendo feita pelas antigas locomo-
tivas diesel-elétricas Alco RSD-6, de
um lote de nove locomotivas de bitola
métrica da antiga C.P.E.F., agora re-
formadas. Para evitar o reposiciona-
mento da locomotiva ao final de cada
viagem, o ultimo carro do trem dispoe
de um painel ligado a locomotiva, por
onde o operador faz a condugao do
trem,

Sendo assim, a composigao, que e
provida de um 51stema de protegac que
corta a tra;ao e aciona os freios, pe-
rante qualguer anormalidade no siste-
ma, tem sua operagao efetuada nos dois
sentidos. Num sentido o comando e fei-
to pela locomotiva, quando esta puxa
os carros, e no outro pelo car-
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ro-reboque, de onde a locomotiva é co-
mandada para empurrar a composigao em
marcha a re. -

Cada uma das composigoes tem ca-
pacidade para transportar cerca de 600
passageiros, circulando simultaneamen-
te nos dois sentidos, percorrendo o
trecho de 17 km, num total de 22 via-
gens diarias, operando das 6:00h. da
manha a meia-noite, Com o TIM o aten-
dimento de passageiros neste trecho
passou de 125 mil para 400 mil wusua-
rios/mes.

TRENS DE CARGA DA FEPASA CHEGAM
MAIS RAPIDO AO PORTO DE SANTOS

O terceiro trilho, a nova linha
de bitola mista (1,00m e 1,60m) da Fe-
pasa, com_l44 km de extensao, entrou
em operagao no dia 16 de JUlhO ligando
o Planalto e o Litoral através de Mai-
rinque e Evangelista de Souza.

Esta obra marca a conclusao do
Plano de Modernizacao da ligacao fer-
roviaria Campinas - Santos, totalizan-
do hoje 250 km de linha em bitola mis-
ta, facilitando o acesso ao Porto de
Santos dos trens procedentes das re-
gioes de Araraquara e Bauru, transpor-
tando principalmente soja e farelos
citricos, como também no sentido in-
verso, com produtos industrializados.

A nova linha aumenta a capacida-
de de_transporte, possibilitando a
operacao de trens de alta produtivida-
de em dlregao ao Porto de Santos, ou
seja, de até tres mil toneladas brutas
(podendo chegar futuramente a seis
mil).

ABPF - 13 anos

Ao se preparar para mais um ani-
versario, o 132, a ABPF abre o vapor e
estende suas linhas.

Comecada em 1977, com o trecho
da Viagao Ferrea Campinas /Jaguariuna,
que todos ja conhecem, a ABPF vem es-
tendendo suas ralzes para distancias
cada vez mais longinquas, fundando as
chamadas '"regionais ABPF".

A Regional Sao _Paulo, hoje mais
ligada a administracgao e manutencao do
Museu do Castelinho, em Paranapiacaba.
(Veja IF nQ 41).

A Regional Campinas, continua
sendo o carro chefe da ABPF, com seu
trecho de 24 km. da ex-Mogiana. _Manu-
tengao da linha, sistema telefonico,
tres locomotivas ativas, duas em res-
tauracao e dezenas por restaurar, sao
algumas de suas preocupagoes.

A Regional Rio de Janeiro, preo-
cupada com a E.F. Maua (Veja RBF nQ 4),
esta sediada, por concessao da REDE na
Cabine de sinalizacao de n? 3. Locomo-
tivas, guindastes e carros tem sido
salvos do sucateamento, gragas ao tra-
balho dessa Regional,

A Regional Araraquara, trabalha
firme para inaugurar o Museu Ferrovia-
rio na Estagao da Fepasa, em setembro.
O museu, conforme RBF n@ 5, consta de
varias salas, sendo uma, so para a ma-
quete de ferreomodelismo, cujo mate-
rial foi cedido pela FRATESCHI. A 1lo-
comotiva da Villares esta na mira da
Regional. Possuem a locomotiva de n@ 9
da EFA, que esta sendo recuperada para
tracionar um trem turistico, num
trecho de 8,0 km.

A Regional Cruzeiro se preocupa
em formar o Museu Ferrov15rio daquela
localidade, na Rotunda ja cedida pela
Rede. ObJetiva também a operagao de um
trecho turistico a vapor.

Regional Além Paraiba, de onde
tem saido varias locomotivas restaura-
das, inclusive para a Rede, gragas ao
esforgco e trabalho de seus ferrovia-
rios.

Regional Volta Grande, preocupa-
da com a manutencao do Museu Ferrovia-

rio, conta com a Qart1c1pa;ao de fer-
roviarios da Regiao.

Regional Belo Horizonte, a mais
nova da ABPF, em fase de implantagao,

gsté apresentando_grandes projetos na
area de preservagao ferroviaria.

A ABPF é hoje portanto uma enti-
dade merecedora do maior_aprego e res-
peito, e que mantém convenios de apoio
com empresas do setor ferroviario, go-
vernos estaduais, prefeituras, empre-
sas estatais e ferrovias. Seus socios
se desdobram num esfor¢o incomum, dei-
Xando de lado o descanso, o lazer e
até a familia, para dedicarem-se a
preservacao.

Por isso, queremos aqui
nossos parabéns a ABPF, fazendo votos
para que progrida sempre e leve cada
vez mais alto e mais longe a bandeira
da preservagao.

deixar
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MAQUETE-

CONSIDERAGOES INICIAIS

A maquete ferroviaria & uma ré-
plica em miniatura de um pequeno ''pe-
daco" do mundo real, onde os trens sao
o elemento dominante. Montar em nossa

casa uma mini-ferrovia cada vez mais
parecida com a original requer, antes
ferrovias

de tudo, uma observagao das
reais. é preciso que se goste de ob-
servar estradas de ferro. A autentici-
dade dos trens € importante, pois um
dia, fatalmente, descobriremos que faz
parte do modelismo ferroviario a com-
patibilidade de trafego.

Os elementos da maquete devem
ser harmonicos. Precisamos, primeira-
mente, escolher o tipo de operacao de-
sejada: transporte de carga ou passa-
geiros? Ambos? Tracao diesel, eletrica
ou a vapor? Linha principal ou ramal?
Podemos escolher um trecho ferroviario
existente e procurar reproduzi-lo den-
tro dos limites do possivel. Nem sem-
pre é possivel reproduzir fielmente
todos os detalhes, mas podemos ac me-
nos '"pegar o sabor'.

Outra opgac e imaginar um trecho
ferroviario a partir de uma situagao
geografica predeterminada, _escolhendo
uma época, o ambiente historico, fi-
xando o tipo de transporte predominan-
te. Consideremos a fungao economica e
social das ferrovias, que transportam
pessoas e mercadorias, e tém como
clientes fabricas, armazéns, refina-
rias, etc. Consideremos o transporte
urbano de passageiros.

Se a opgao for pelo transporte
de cargas, lembremo-nos de que entre
os cargueiros existem diferentes tipos

de trens. Ha os expressos de carga,
rapidos e com destinagao especifica.
Ha os cargueiros de transporte geral,

que param em quase todos os patios pa-
ra reclassificacao dos vagoes. Ha_ os
trens unitarios, transportando graos,
farelos, derivados de petroleo, etc.
Ha os de alta tonelagem, como Os trens

José Agenor S. Ferreira

de mineério. Ha os trens de ramal, ge-
ralmente curtos, servindo aos mais va-
riados tipos de industrias.

TRENS DE RAMAL,
0S MELHORES "AMIGOS" DOS MODELISTAS?

Nio tinhamos muito
construirmos nosso 'império
rio". Apenas 1,80 x 0,90 m., e nada
mais. Gostavamos do ambiente de cida-
de, acostumados que estavamos a obser-
var os trens de bitola metrica da
RFFSA, tracionados por  locomotivas
G-8, conforme ja falamos anteriormente

espago para
ferrovia-

na RBF n2 5. Trens curtos, servindo
indistrias. A partir dai bolamos wum
de bom tamanho

projeto bem simples,
até mesmo para um apartamento. A ma-
quete, como pode-se ver no esquema ge-
ral, representa um entroncamento com a
linha principal (num dos lados) e um
terminal de cimento ensacado na ponta
do ramal (do outro lado), para fins de
manobras. Nao passaria - como realmen-
te nao passa - de um oval, com o tra-
jeto alongado durante alguns minutos.
Procuramos, dentro do possivel, simu-
lar uma operacao real, sobre o que ja
falamos no texto "A Operacao da Maque-
te", publicado no livro Ferrovias Para
Voce Construir, capitulo 11 da FRATES-
CHI. O esquema foi montado sobre uma
mesa com altura de 1,12 m., e explica-
mos o porque. Com essa altura podemos
sentar-nos numa cadeira comum, dessas
de escritorio, com rodinhas, e obser-
var a paisagem e a passagem dos trens,
como se estivéssemos nos mesmos em HO,
ao nivel do chao. A 1linha foi feita
com trilhos niquel silver, flexiveis
4980, e as curvas tem raios de 365
mm., com super-elevagaoc de 1,0 mm,,
(calgos de retalhos de plastico). Nao
fizemos leito de cortiga, e o lastro é
pouco, pois queriamos representar um
ramal de pouco movimento, pouco cuida-
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do, conforme o prototipo em que nos

baseamos. Seguimos a orientagao do
Flavio R, Cavalcanti, de Brasilia, e
distribulmos as emendas dos dois tri-
lhos em pontos diferentes. Fizemos
deslizar os trilhos das grades seguin-
tes até ajusta-los aos da grade ante-
rior. Cortamos com estilete os grampos
de plastico dos dormentes nos locais
das ememdas e colocamos as talas sobre

LI -
\\
ANTIGR PETIO DO
EST CARGRS ENTRONCAMENTD

os dormentes, deslizando novamente o0s
trilhos para encaixa-los.

Numa maquete de tamanho reduzido
como essa, em ambiente de cidade, era
praticamente impossivel fazermos qual-
quer elevagao no terreno, As constru-
coes e vegetacoes ajudaram nessa ele-
vacao. Haviamos lido que para conse-
guirmos um aspecto de certa grandeza
no conjunto, deveriamos colocar as
construgoes menores na frente do ta-
blado, e as mais altas ao fundo. Foi o
que fizemos. Demos preferencia a cons-
trugcoes e material rodante de menor
tamanho, para fazer com que a maguete
parecesse maior do que realmente e. 0
armazem de cimento, ao fundo, € bas-
tante alto para quebrar a monotonia de
vermos O trem constantemente. Ao pas-
sar por tras dele, a composicao '"desa-
parece",

As locomotivas sao todas G-8,
nossas preferidas., Os trens circulam

com quatro vagoes fechados, transpor-
tando cimento ensacado para o deposito
"do outro lado da cidade". Tres pran-
chas ref. 2000, pintadas nas cores da
RFFSA, foram transformadas em PMB e
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decais LAF.
trilhos e
linha.
"enve-

PMC, com o auxilio de
Transportam, ocasionalmente,
dormentes para manutengao da
Inexiste monotonia, pois com o
lhecimento' dos vagoes fizemos cada um
parecer um pouco diferente dos demais.

O "TERRENO" E AS CONSTRUCOES

Aplicamos, em todo o tablado, a

excegao das ruas - que foram pintadas
de cinza escuro para simular asfalto
(tinta Suvinil branca com pigmento
preto marca "Xadrez'") serragem cor
terra misturada com ver-
de,uniformemente, em toda a exten-

sao. Depois, para variagao dos tipos
de solo, usamos giz pastel de diversas
tonalidades, raspados com estilete e
aplicados com pincel de cerdas curtas.
0 resultado nos satisfez.

As construgoes que nao consegui-
mos encontrar prontas ou em forma de
kits para montar, foram feitas de re-
talhos de plasticos de outros kits.
Embora o principal interesse dos fer-
reomodelistas seja os trens, as estru-
turas sao necessarias para compor o
ambiente  ferroviario da maque=-
te,principalmente quando se quer fugir
dos cenarlos I'UI'alS, como foi o nosso
caso, Os plasticos foram recortados
com serra fina, montamos as paredes e
telhados, colocamos portas e janelas
encontradas nas lojas de modelismo,
pintamos com esmalte fosco, envelhece-
mos, e recobrimos com verniz fixador
em spray fosco, da marca Acrilfix,
agora vendido sob a referencia 10972
(dizem que nao contém CFC - cloro-
fluorcarbono, para nao agredir a cama-
da de ozonio. Pelo menos nao agride
mais nosso nariz!). Uma dica importan-
te: desejando reproduzir em miniatura

uma industria, armazem, estagao, ou o
que for, servido por ferrOVLa, me smo
um prototlpo muito grande que nao cai-
ba na maquete, reduza-o, sem alterar a
escala, O segredo esta em diminuir a
estrutura, sem alterar a escala. Se
for um predio de quatro andares, redu-
za-o para dois. Se tiver quatro portas
em cada parede, reduza para duas. Se a
industria for servida por duas 1linhas
ferreas, faca apenas uma., Descobrimos
que em modelismo isso €& chamado de
"compressao seletiva". O principio po-
de ser usado em todas as construgoes.

O empedramento da linha & fixado com
cola branca e agua, a 50%, com auxi
lio de um conta-gotas.

A serragem sendo aplicada com auxilio
de um coador, sobre cola branca espar
ramada uniformemente no tablado.
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A linha, serragem,_lastro e algumas
construcoes ja estao assentadas., Dai
para frente vem o detalhamento, a par
te mais demorada.

Sujeira, oxidacao e faiscamento
sempre foram o terror dos trilhos.
Conseguimos evitar todos esses proble-
mas, que atingem até mesmo as locomo-

tivas que captam energia em todas as

rodas. Limpamos sempre os trilhos com
alcool ou benzina, aplicados_ com um
pedago de pano limpo, que nao solte
pelos. Depois da 1limpeza, aplicamos
uma gota de oleo fino (ou de WD-40)
esparramando uniformemente nos tri-
lhos. A vantagem do oleo fino € nao
deixar os trilhos secos, depois do uso
do solvente, o que iria provocar con-
digoes para a formagao de mais faisca-
mento., Mas atengao, o oleo deve ser a-
plicado em pouquissima quantidade!
Encontramos uma forma simples e
pratica para limparmos as rodas das
locomotivas. Basta umidecer um pedaco
de papel toalha ou papel higienico com
alcool e estende-lo sobre os trilhos.
Colocamos a locomotiva com um dos tru-
ques sobre o papel e acionamos o con-
trolador, segurando-a levemente para
que as rodas patinem, A sujeira fica
depositada no papel. Para o outro tru-
que, viramos a maquina e colocamos ou-
tro papel, limpo. Para_limpar as rodas
dos vagoes o processo € parecido, po-
rém mais pratico. Colocamos o papel
toalha sobre um pedago de trilho (de
preferencia um trilho longo) e rodamos




o vagao de um lado para o outro com um
pouco de pressao, ate sair toda a su-
jeira das rodas.

O INTERESSE PRINCTPAL: RODAR OS TRENS

De todos os sonhos que nos mode-
listas ferroviarios temos, poucos su-
peram o de sermos um maquinista. A
primeira vista, o trabalho de um ma-
quinista pode parecer simples, como o
de se dirigir um automovel. So acele-
rar e freiar. A verdade, porém, &€ bem
outra. Operar um trem demanda muita
pratica. Fazer uma locomotiva funcio-
nar até que nao e tao diffcil, princi-
palmente se ela estiver no plano.- Di-
ficil € conduzir um trem inteiro! Para
colocar em movimento wuma composigao
que esteja em terreno plano, o acele-
rador € colocado no ponto dois, de um
total de oito, apenas para "esticar"
0s engates. Se o trem € muito longo,
isso pode demandar varias tentativas,
"abrindo-se e fechando-se' o_ acelera-

dor, até que toda a composigao comece
a se movimentar suavemente. E fazer
isso numa rampa? Os cuidados deverao
ser tanto maiores quanto maior for o
numero de vagoes. Uma freiada brusca

demais pode fazer os ultimos vagoes
engavetarem-se nos da frente, provo-
cando um grave acidente, principalmen=
te se a composigao estiver numa curva,
Linhas defeituosas ou mal cuidadas fa-
zem as coisas ficarem ainda mais peri-
gosas.,

Nos, modelistas, precisamos lem-
brar-nos mais disso ao conduzirmos
nossos trenzinhos. Afinal, tudo 1isso
faz parte do hobby. A operagao "real"
faz parte do modelismo ferroviario. A
proposito, recomendamos que se releia
""Na Cabine do Maquinista', publicado
no Informativo FRATESCHI nQ 39, de
jan/fev/mar/86.

UMA OLTIMA PALAVRA

0 nosso objetivo com esse artigo
foi o de mostrar como podemos cons-
truir uma maquete simples, mas_ capaz
de causar-nos grande satisfagao. Ha
coisas muito mais incriveis que podem
ser feitas em pouco espago. E olhe que
1,80 x 0,90 m., e menos do que o menor
Tragado Junior do Manual da FRATESCHI!
Vamos deixar de 'chorar" falta de es-
pago e de condicOoes para termos nossas
proprias maquetes.

José Agenor S. Ferreira
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ACIONAMENTO
SEQUENCIAL
DE AMV’S

Marcelo A, Ferreira

Un dos problemas mais significa-
tivos e que, por isso, demanda mais
atengcao do ferreomodellsta e o de
acionar AMV's em grandes patios, onde,
por existirem em quant1dade elevada,
significam um sacrificio a mais a ser
enfrentado. Se 1levarmos em conta a
complexidade de situagOes gue um patio
oferece, no que tange ao numero de op-
coes de direcao do movimento do trem,
veremos que € extremamente desagrada-
vel o trabalho de acionar diversos
AMV's, um por um, pelo sistema tradi-
cional. Podemos ainda pensar que a
propria maquete, com todos os ineren-
tes AMV's, oferece um grande numero de
alternativas ou combinagoes, tangentes
a direcao pela qual o trem devera pas-
sar, e isto aumenta, ainda mais, a di-
mensao do problema.

Com o auxilio da eletronica di-
gital, resolvemos propor, neste arti-
go, uma solugao extremamente eficiente
para acionar AMV's combinados em se-
ries espec1f1cas. 0 modelista define
todas as posigoes combinadas de deter-
minados AMV's que permitirao ao trem
alcangar um ponto B, a partir de um
ponto A, de qualquer lugar do patlo ou
da maquete, isto se constltulra em uma
série. Cada serie devera aqui, por
construcao, ter no maximo, 8 (oito)
AMV's para serem acionados e, uma vez
acionada a chave daquela seérie, todas
as_agulhas dos AMV's que a 1integram
irao se posicionar de maneira a deter-
minar o caminho de A para B.

0 nimero de séries nao tem limi-
tagao, podendo ser quantas séries o
modelista desejar, e o numero de AMV's
por série pode ser qualquer um com-
preendido entre 1 (um) e 8 (oito).

Abaixo damos uma pequena ilus-
tragao de uma situacao onde esta solu-
cao & aplicavel.

\
mloko o

A I/ 5 F

Os AMV's podem ser acionados so-
mente em duas possibilidades de dire-
coes (R de reta e C de curva). Assim
sendo a designacao 1R-2C, por exemplo,
indica que o AMV n2 1 f01 acionado pa-
ra a sua direcao "RETA" e o AMV n2 2
foli acionado para a sua diregao '"'CUR-
VA",

Fagamos, agora, o tabelamento de
series hlpotetlcas para definirmos di-
versos caminhos dentro deste patio; as
séries sao meros exemplos e devem ser
tomadas como solugao aproprlada a cada
caso espccifico de patio ou maquete,

SERIES HIPOTETICAS DE
COMBINACOES DE AMV's DO PATIO

12 Série (de A para B): 1C-2R-3R-4R
28 Série (de A para C): 1C-2R-3R-4C
32 Serie (de A para D): 1C-2R-3C

43 Serie (de A para E): 1C-2C

52 Série (de A para F): 1R-8R-5R

62 Série (de A para G): 1R-8C-7C-6R
78 Serie (de A para H): 1R-8C-7C

824 Serie (de A para F,passan-

do por H): 1R-8C-7C-6C-5C

9a Série (de I para F): 7R-6C-5C
108 Serie (de I para G): 7R-6R

Com a utilizagéo do circuito
proposto, cada serie sera acionada em
todos os seus AMV's com um_unico toque
e, como este acionamento nao € simul-
taneo, mas sequencial, o_consumo de
corrente é o mesmo de um unico AMV. No
exemplo _proposto acima, qualquer mano-
bra sera possivel com um minimo de mo-
vimentos por parte do modelista. Seja,
por exemplo, ir de B para G: Dbasta
acionar a 12 série (de A para B, que e
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o mesmo caminho de B para A) e, de-
pois, a 62 série (de A para G). Convém
ressaltar, aqu1, que o numero de cha-
ves necessarlo para operar o sistema
desta forma & _menor do que o necessa-
rio para opera-lo de forma convencio-
nal, com 2 (duas) chaves acionadoras
por " AMV (no sistema convencional se-
riam necessarias 16 chaves, enquanto
que no sistema proposto bastam 10 cha-
ves, sendo 1 chave para cada seérie).

Ha um detalhe extremamente importante
que deve ser observado pelo modelista
quando for determinar os AMV's de wuma
serie: JAMAIS CONECTE, EM UMA MESMA
SERIE, AMBAS AS DIRE DE UM MESMO
AMV, POIS ISTO PODERA DANIFICA-LO. To-
memos um exemplo ilustrativo desta si-

DIODDS RETIFICADORES
4x1N5402

\ FONTE

tuagao: suponha-se a série hipotetica
1C-2C-2R-3C-4R. Neste exemplo o AMV n@
2 sofrera dois_picos de corrente, um
em cada diregao; isto pode danifi-
ca-lo, pois a poténcia imposta e o do-
bro da toleravel; alem disto a respos-
ta final nao conduz ao resultado espe-
rado pela sequencia serial.

Como esclarecimento final a to-
dos os que se interessarem pelo cir-
cuito em questao, convem dizer que nao
é prudente acionar 2 (duas) séries ao
mesmo tempo, pois isto sobrecarregaria
o transistor comutador de cada esta-
gio, e nem usar o protetor de bobinas
SDC-500 FRATESCHI, pois o pulso de
curta duragao elimina a sua necessida-
de.

CHAVE ACIONADORA

PUSH- BOTTON 1

]

:ﬁ:_g_]*j’f“ s s

ACESSORIOS (16V-CA)
—~—

SAIDA DE

AS - AMV

€ DEF G H

BC-1 BR-|

SERIES HIPOTETICAS

BR-2

BC-4 BC-§
BR-4

P+

13) 1C-2C-IR-4C
23) 1R-2C-IR—4R-5C g o

32} 1C-2R-3IC-5C

\

Para que todos os modelistas in-
teressados neste circuito possam fazer
todas as ligagoes eletricas sem pro-
blemas, o esquema de ligagao segue
abaixo, onde as bobinas que acionam as
agulhas para o lado retilineo do AMV
recebem o codigo BR e as bobinas que
acionam as agulhas para o lado curvi-
1ineo do AMV recebem o codigo BC. O
circuito propriamente dito é represen-
tado pelo retangulo codificado AS-AMV
e as letras do retangulo sao os pontos
de conexao interna do mesmo circuito,
codificados no proprio esquema eletro-
nico anterior.

Todas as chaves (a

uUnica tipo

DIODOS IN 4002

push-button e as outras tipo interrup-
toras) sao da marca ''MARGIRIUS", sendo
uma chave interruptora- seletora por
série definida, e uma unica chave
push-button que aciona a serie esco-
lhida. Sugiro o uso de conectores em
cada uma das oito saldas, para permi-
tir a ligacao das series. Os conecto-
res devem ter tantas conexoes quanto
for o numero de séries, Caso seja ne-
cessario a algum modelista estender
uma série além de B (oito) AMV's, e
possivel a interconexao de outros cir-
cuitos identicos, que permitem acionar
16, 24, 32, 40, ... AMV's. Para qual-
quer informagéo, por favor escrevam
para a redagao desta revista.
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Este projeto & dirigido aos fer-
reomodelistas em geral, mas principal-
mente aos iniciantes, que estao cons-
truindo suas primeiras maquetes e mon-
tando seus primeiros kits., Apesar de
ser um projeto simples, procuramos
detalha-lo bem, pois que dirigido aos
que precisam do maior numero de infor-
magoes possiveis. _Adapta-se a qualquer

um dos Tragados Junior, constantes do
llvro FERROVIAS PARA VOCE CONSTRUIR -
Vol. II.

Representa um terminal onde os
combustiveis chegam por ferrovia, sao
armazenados e depois distribuidos em
caminhoes para toda uma regiao. Deve
ser colocado junto a um desvio morto,
entre a linha férrea e uma estradd ou
patio. _

Para montar o conjunto, saoc ne-
cessarios 4 depositos de odleo diesel
FRATESCHI ref. 1514, e o piso sera
feito de madeira.

CONSTRUCAO DO PISO - Use um pe-
dago de compensado de 1.0 cm, de es-
pessura, cortado nas medidas indicadas
na fig. 1. Lixe-o bem, com lixa fina,
e passe uma demao de tinta Suvinil

Concreto. Depois de seco, lixe-o nova-
mente e passe uma segunda demao de
tinta.

COMO TRABALHAR COM AS PECAS DE

PLASTICO - Retire todas as rebarbas
com auxilio de faca de hobby ou 1lixa
bem fina (lixa d'agua nQ 600). Para
colar as diversas pecas de plastico
entre si, use '"toluol", um solvente

que pode ser encontrado em farmacias,
lojas de produtos quimicos ou nos re-
vendedores de produtos para piscinas,
Pegca toluol para uso industrial.

Nao passe solvente nas pecas pa-
ra depois junta-las, porgue o toluol e
volatil e nem sempre e facil posicio-
nar as pec¢as adequadamente quando ja
estao com a cola (solvente). A pratica
correta € a de se posicionar as pecas
no lugar e depois, por tras, aplicar o
solvente com o pincel fino. 0 1liquido
penetra pela junta e fixa as pegas com
perfeicao, sem aparecer com excesso do
outro lado.

Outro produto que tambem podera
ser usado e o Thinner, caso nao se en-
contre o toluol. Nao e aconselhavel o
uso de colas tipo Superbonder, pois se
houver erro de posicionamento na cola-
gem fica dificil de se corrigir.
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DEPOSITOS DE COMBUSTIVEIS - Fe-
che apenas um dos lados de cada um de-
les e raspe os dois ressaltos que ser-
viriam para encaixe dos pilares. Pinte
com tinta automotiva em spray, na cor
aluminio. Depois, corte as escadinhas
de acesso aos depositos ate a altura
dos mesmos, pinte-as de preto e co-
le-as no ressalto de cada deposito
(onde seria o passadigo, caso fosse
montado na horizontal). Terminado esse
trabalho, ja se pode cola-los verti-
calmente na base de madeira, conforme
a foto. Use cola branca, tipo Tenaz.

GALPAO - SO0 serao wusadas duas
coberturas. Cole as paredes e os tetos
normalmente, colocando um conjunto de
costas para o outro. Um dos reforgos
das paredes, o mais largo, servira de
base para as bombas que abastecerao os
caminhoes, Cole um dos corrimaos que
seria usado nos depositos, apos encur-
ta-lo um pouco, na beirada da base das
bombas. Servira de protecao aos 'fun-
cionarios" da companhia de petréleo
que irao trabalhar ali.

O galpao pode ser pintado de
branco (use tinta Suvinil). O teto re-
cebera uma cor marrom - aplique a tin-
ta um pouco mais encorpada na emenda
dos telhados, para disfarca-la. Quando

-
(]
3
©
2]
— 3
n
o
3
I0OCm
todo o galpao estiver pronto, cole-o
na parte mais estreita do piso, con-
forme a foto. Os caminhoes encostarao
ali, para serem carregados de gasoli-

na, diesel, alcool, etc...

FINAIS - Ficam ao gosto
de cada um., A titulo de sugestao, re-
comendamos colocar:

a) figuras humanas
no conjunto;

b) mangueiras nas bombas (fazer
de arame bem fino,pintado de preto);

c) alguns tambores ao lado do
galpao;

d) decais de companhias de pe-
troleo (Ipiranga, Petrobras, etc.) nos
depositos. Esses decais sao encontra-
dos em cartelas para automobilismo,
nas mesmas lojas onde voceé compra seus
trenzinhos;

e) fechar todo o conjunto com
tela de arame. A tela pode ser simula-
da com uma tela bem fina de nylon, re-

trabalhando

cortada do fundo de peneiras comuns,
compradas em supermercados;
f) as linhas ferreas que servem

esses terminais costumam ser manchadas
de oleo. Misture tinta Suvinil Concre-
to com corante preto e manche de escu-
ro as pedras de lastro.
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A locomotiva n@ 7

GIA.
ESTRADA DE
FERRO

SAO PAULO
EMINAS

Alberto H. Del Bianco/Celso Frateschi

Fizemos o possivel para apresen-
tar uma reportagem ineédita. E  conse-
guimos dados e fotos que até hoje nao
haviam sido publicados. Infelizmente,
nada restou da SPM, e a relacao das
locomotivas de 60cm, nos foi impossi-
vel de conseguir. Se alguem tiver
quaisquer dados sobre elas, favor nos
encaminhar.

uma Baldwin 0-6-2, bitola de 60 cm., foi preservada em
frente a Associagao Espartiva Quirinense, em Bento Quirino (SP).

"A estrada de ferro era no pas-
sado, mais do que hoje, sinonimo de
progresso. A cidade que nao era servi-
da por uma estrada de ferro tinha o
seu desenvolvimento diminuido ou re-
tardado..."(4)

Poucas pessoas sabem, mas a Sao
Paulo e Minas teve a sua origem na ci-
dade de Sao Simao, municipio que no
século passado chegou a ter quatro
ferrovias e uma 1linha de navegacao
fluvial efetuada pela Cia. Paulista de
E.F., e Vias Fluviais, em seu territo-
rio,

AS FERROVIAS ERAM:

12) Cia. Mogiana de Estradas de Ferro
em 1882, e posteriormente mais um ra-
mal, o de Jatahy (atual Luis Antonio);

28) Cia. Melhoramentos de Sao Simao
em 1893, '"célula mater'" da Sao Paulo e
Minas;

3a) Estrada de Ferro Sao
posteriormente E.F. Sao Paulo
que ligava a Fazenda Canaa

Clemente,
Coffee,
(Jatahy)
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A Sao Paulo e Minas teve duas destas Henschel,

problemas sofridos pela companhia,

4-8-2,

construidas em 1926.
Foram as unicas "MOUNTAINS", construidas em bitola de 60 cm. Por causa dos

suas locomotivas foram cedidas a outras

ferrovias, mas estas duas, por possuir um longo langeirao rigido, e por

nao fazer curvas de raios pequenos, nao puderam encontrar uso em

outras

ferrovias, e foram provavelmente sucateadas. (Foto: Catalogo Henschel).

ate a estacao Serra Azul, depois Ca-
naa, da C.M., em bitola de 0,60m., em
1896 ;

43) Estrada de Ferro Santos Dumont
(Ramal Dumont) em 1898, que ligava a
estagao Gloria (depois S.Dumont) da
C.M, a fazenda London (atualmente Ama-
lia) da familia Dumont.

A CIA.E.F.SAO PAULO E MINAS

Apesar do seu pequeno tragado, a
S.P.M. teve uma vida muito tumultuada.

A PRIMEIRA FASE:
CIA. MELHORAMENTOS DE S.SIMAO

Fundada em 29/11/1890,
objetivo o atendimento das
localizadas na regiao.

A concessao de uma ferrovia de
bitola de 0,60m., foi outorgada ao me-
dico Dr. Jorge Cesimbra Fairbanks.

O primeiro trecho de 13 km., foi
inaugurado em 1893. Ao mesmo tempo fi-
cava pronta a estacao, onde atualmente
e a Santa Casa, e um pequeno ramal en-
tre as estagoes da S.P.M. e da C.M, em
S. Simao.

Em 1894 na época em que se inau-
gurava o trecho entre Santa Clara e
Santa Maria, era decretada a liquida-

teve como
fazendas

¢ao da Cia. motivada por uma acao de
um empreiteiro-socio,que teve o seu
contrato anulado por maus servigos.

SEGUNDA FASE:
CIA.VIACAO FERREA S.SIMAO

Foi criada em 30/10/1897, pos-
suia 47 km,, mas ja em 17/06/1901, de-
saparecia por motivos financeiros.

TERCEIRA FASE:
E.F.S.SIMAO

Em 1901, Dr. Jorge Fairbanks ad-
quiriu todo patrimonio da Viagao
Férrea Sao Simao, e tambem resolveu
modificar o tragado, para evitar a
Serra de S,Simao.

Os trilhos foram arrancados en-
tre S. Simao e Santa Maria e contor-
nando a Serra, foi encontrar a linha
da C.M. no quilometro 264, local_que
em 1902, seria inaugurada a estacao de

Bento Quirino. Com 1isso a estrada
avangou suas linhas ate as proximida-
des de Minas Gerais (Lei 1316 de

13/09/1905).

Com este desenvolvimento a '"'es-
tradinha do Dr. Jorge' desaparecia e
surgia a Cia.E.F. Sao Paulo e Minas.
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Abaixo: Fotos Inéditas - A Estagao de
Serrinha, um acidente com a 13, e a
Loc. nC 6 na Estacao de Pio Alves,am
bas da Bitola de 60cm. (Fernando Tube
ro).

Acima tres fotos ineditas: As locomoti
vas nQ 4, 5 e 9 da bitola de 60cm. As
duas primeiras, provavelmente Baldwin,
foram_adaptadas recebendo como tender,
uma gondola de dois eixos.

(Fernando Tubero)
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QUARTA FASE:
CIA.E.F.SAO PAULO E MINAS

Para obter mais recursos, grupos
ingleses se associaram a ferrovia do
Dr. Jorge. Com isso os servigos de as-
sentamento de trilhos chegaram até S.
Sebastiao do Paraiso em Minas Gerais.

_Com a chegada da C.M. a S, Se-
bastiao do Paraiso, via Ramal de Gua-
xupé, toda a carga foi desviada para

J. HONORIO - Km 126
Y

A JUSTIND — KmI1Q3
\ 1 GUARDINHA - Km 113

Y ¥
COBIGA—Km 96 S SEB. DO PARAISC
\ Km 137 MG

PIG ALVES - Km B6", ENTRONCAMENTO CMEF

ALTINGPOLIS - Km TE

ela, pois, possuia um trajeto menor ao
porto de Santos e o material rodante
tinha capacidade maior. Logo, a S.P.M.
tornou-se deficitaria.

Em 14/09/1922 a Cia. Eletro Me-
taldrgica Brasileira de Ribeirao Pre-
to, adquiriu a "The Sao Paulo and Mi-
nas Railway'. Foi uma época de desen-
volvimento, mas sem dinheiro para las-
trear.

Em 1926 foram compradas locomo-
tivas, material rodante e se inicia a
construcao do Ramal de Ribeirao Preto

7/18




a Serrinha, km. 34 da 1linha Tronco
(bitola de 0,60 m.).

Em 09/12/1929 era decretada a
faléncia da Cia. Eletro Metalurgica e
junto com ela a S.P.M..

Em 10/05/1931 era reaberto o
trafego entre Bento Quirino e Serra
Azul. Agora a S.P.M. pertencia ao Es-
tado de S. Paulo. Em 1933 os trens

chegaram até Minas Gerais novamente.O
alargamento de bitola para métrica
ocorreu em 1940 na linha tronco, e em
1942 no ramal.

Dal para frente a S.P.M. teve
uma vida mais tranquila, até que em
29/05/1967, pelo Dec. 48029 ela seria
administrada pela C.M..

Em 03/07/1969, o Dec. 52128 su-
primia o trecho Bento Quirino a Ipauna
(ex-Serrinha), numa extensao de 34 km,

Com a criagao da FEPASA em
28/10/1971, finalmente foi extinta a
S.P.M., passando a incorporar a grande
ferrovia estadual paulista.

Como nao poderia set diferente,
a relacao de locomotivas também & bem
tumutuada e por isso_pedimos as nossas
desculpas. Caso alguém tenha mais in-
formagoes sobre a S.P.M., escreva-nos,
por favor.

LOC. 306 = uma HARTMANN 2-8-2




S

ne Ny § e g ANO | E.FERRO = -
s L FABR, i D AN | spw | mermmior -
1 4-B-2 EX BIT 60 CM 7
2 L-B-12 EX BIT 60 CM ?
3 4-8-0 EFA?
4 L-A-0 EFA?
5 L-8-0 EFA?
6 317 | NASMTTH L=i=0T 1887 15L0 EFS 14 BAIXA EM 56
1 1089 | HUNSLET 4=6-0 1912 1948 EFS 431
8 1090 | HUNSLET L=6~0 1912 1948 EFS 432
9 1031 HUNSLET 4=6-0 1912 1948 EFS 433
10 2-8-0 BALXA EM R
11 BALDWIN 2-8-0 1889 1947
12 2-8-0
13 348 | NASMITH 4=4=-0T 1888 1940 EFS 17 BAIXA EM 56
L 4-6-0 BALXA EM 56
15 1378 | EEC BRIST | 4-4-0 1898 1940 EFS 10 BAIXA EM 36
16 2=A=0
17 2-B-0
18 2-8-0
1U 2-8-0
20 2-8-0
21 3363 | K. MAFFET | 4-6-0 1912 1956 EFA 108
22 L-6-0 BAIXA EM 6B
2 349 | NASMITH L-4-0T 1BE8 | 190 EFS 19 BAIXA EM 56
24 5993 | BALDWIN L=i=0 1847 1940 EFS 51 BAIXA EM 56 (1)
2 L4=6~0 BAIXA EM 56
26 L=6-0 BATXA EM 56
27 L-6-0 BAIXA EM 56
28 L4-6-0 RAIXA EM 56
29 4-6-0 BAIXA EM 56
30 6326 HANNOVER § 4-6-0 1912 | 1956 EFA 105
il 6209 HANNOVER § 4-6-0 1911 | 1956 EFA 103
32 h=H=0 BATXA EM &8
40 BATXA EM &3
52 2-8-0
53 2-8-0 BAIXA EM 63
60 L=-6-0
7 8498 BORSIG L=H-0 19207 1956 EFA 11 BALXA EM 69 (2}
il 8111 BORSIC 4-8-0 1910 | 1956 EFA 7
B0 4=8-0 (3)
81 4-8-0 (&)
B2 4-8-0 BAIXA EM 68
90 53094 | BALDWIN 2-8-2 1920 | 1960 EFA 302
91 53093 | BALDWIN 2-8-2 1920 | 1965 EFA 303
100 4643 | HARTMANN 2-8-2 1925 [ 1960 EFA 310
101 4645 | HARTMANN 2-8-2 1925 [ 1963 EFA 311
102 HARTMANN 2-8-2 1963
202 928 | KRUPP 4-6-1 1925 | 1965 EFA 202
205 4636 | HARTMANN 4-6-1 1925 1968 EFA 205
207 4638 | HARTMANN 4-b-1 1925 | 1968 EFA 207
104
106
203 59131 | AMERLCAN 1-8=2 1918 § 1964 EFS 203
W7 65987 | AMERLCAN 2-R-2 1924 | 1961 EFS 247 DEVOLVIDA EFS EM 68
260 65533 | AMERICAN h-h-2 1926 1963 CMEF 260 DEVOLVIDA EM 68 CM
301 53095 | BALDWIN 2-8-2 1920 | 1962 EFA 301
303 53093 § BALDWIN 2-B-2 1920 | 1965 EFA 303
307 4642 § HARTMARN 2-8-2 1925 1965 EFA 307
306 4632 § HARTMANN 2-8-2 1925 1966 EFA 306
3o hbul | HARTMARNN 2-8-2 1925 | 1964 EFA 308
309 4641 | HARTMANN 2-8-2 1925 | 1964 EFA 309
351 4306 | B. PEACOCK] 4-6-0 CMEF 351 ALUGADA DA CMEF
720 65538 | AMERICAN 2-8-2 1916 1962 CMEF 720
721 65519 | AMERICAN 2-8-2 1916 J 1964 CMEF 721
725 65543 | AMERICAN 2-8-2 1916 | 1964 CMEF 725
1 WHITCOMB B 1970 | BRAGANTINA EX EFS N,3033
? AUTOMOTRIZ 1968 | BRAGANTINA 0 BANDETRANTE
7 AUTOMOTRIZ 1968 | BRAGANTIRA IV CENTENARIO
1011 AUTOMOTRIZ 1968 |} CMEF 1011
1013 AUTOMOTRIZ 1968 | CMEF 1013
4 AUTOMOTRIZ 1968 JEF A&
g in 2 8 GE CE/ 70t 1968 ] CMEF ALUGADAS
tu a7l EMD/GLE B-B 1969 || CMEF ALUGADAS
-JLIIIIIIL-IIIII--II--II-IIIIIIIIIIIII------

LOCOMOTIVA

BITOLA 1,00m

~ N

40218
11976

20694

32847

BALDWIN

BALDWIN
BALDWIN
BALDWIN
HENSCHEL
HENSCHEL
KERR STUART
BALDWIN

2=-5-0

4-6-
0-6-
2-6-
L-B-
4-H-
4-6-
2-6-

COoOMNMNONOD

1926

LOCOMOTIVAS BITOLA 0.60m

M
LOCOMOTIVA RT0 PARDO/EX CIA ME-
LHORAMENTOS DE SAQ SIMAO
E.F.CANTAREIRA NO 6
EM BENTO QUIRINO

EF CANTAREIRA N2 13
EF CANTAREIRA N2 11

(1) EX RIO CLARQ RY 2

(2) CALDEIRA ESTACIONARIA EM BOA SORTE (CM)
(3) RETORNOU 23 EAT FERROV, EM 69 (ARAGUARIL)
(&) RETORNOU 28 BAT FERROV. EM 70 (ARAGUARI)
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L0C.102 - uma HARTMANN 2-8-2

LOC. 301 - uma BALDWIN 2-8-2

ESTAQDES DA E.F.S.PAULO E MINAS

DENOMINACAO

Bento Quirino
Louzadopolis
Tamanduazinho

Serra Azul

Serrinha (Ipauna)
Aguas Virtuosas
Fradinho

Mangueiro
Altinopolis
Congonhal (Pio Alves)
Cobica

Antonio Justino
Guardinha /MG

Jose Honorio/MG
S.Seb.do Paraiso/MG

DATA

1903

1905

1950
1946

1909
1909
01/08/27
1924
12/10/10
24/02/11
15/05/11



RAMAL DE RIBEIRAO PRETO

Km. DENOMINACAO DATA

0 Serrinha (Ipauna) 1907
10  Martindpolis (Capeva) 0L/05/28
14 Biagipolis

22 Figueira

31 Evangelina 01/05/28
39 Usina S.Paulo 01/05/28

ENTRONCAMENTOS - £XTENSAO

A 5.P.M. mantinha entroncamento com a
linha da Mogiana em Ribeirao Preto e
Bento Quirino, e com o ramal da mesma
Mogiana em S.Sebastiao do Paraiso. A
extensao total da linha era de 180
km., de linha tronco e 44 km,, do ra-
mal.

FONTES :
1)Relatorios da SPM (alguns de 1960
ate 1971) EFA e EFS,
2)Membros da ABPF (Sergio Martire,
Eduardo Coelho, Celso Frateschi).
3)Informagoes pessoais com o Sr. Fer-
nando Tibero, ex-funcionario da ferro-
via.
4)Livro:Elementos para a Historia de
S.Simao - Fausto Pires, ex-funcionario
da ferrovia,

NOTA DE
FALECIMENTO

£ com pezar que a FRATESCHI re-

gistra o falecimento do amigo ferreo-
modelista RUI FERREIRA LIXA, da cidade
de Paraiba do Sul,RJ. O Rui era um
amante da ferrovia e incentivava um
grupo de hobbistas da regiao na funda-
c¢ao de um Clube para a pratica do fer-
reomodelismo.

Agradecemos ao Rui, pelo esfor-
¢o, pela retidao, e por tudo o que nos
concedeu de bom e positivo, durante os
anos em que se comunicou com a FRATES-
CHI.

cordiais saudagoes,
venho atraves desta agradecer-vos o
envio simpatico do excelente catalogo
89/90 dos vossos produtos ferreomode-
listas. Catélogg esse que faz inveja a
muitas publicacoes de marcas de renome
aqui na Europa.

Com minhas

Meus parabens pelo aspecto tecni-
co e apresentagao grafica (muito a-
tractiva) do mesmo.

Ja conhe¢o muitos dos vossos mo-
delos de miniaturas ferroviarias, que
conhego gragas ao privilégio pessoal
de ter um grande amigo brasileiro, que
ao longo de anos de amizade, concedeu
a possibilidade de ter em minha .vasta
colecao ferreomodelista, as miniaturas
da Frateschi, que considero de optima
qualidade, nada tendo a temer de mar-
cas mais faladas.

Termino enviando a todos quanto
ajudam a nascer os trens HO brasilei-

ros (Industrias Frateschi), os votos
de felicidades privadas e profissio-
nais.

Atentamente ao dispor de V.Ex3,

este ferreomodelista portugues,

Luiz Manuel Galinho Ferreira
Portugal

* % % * %

Desejo me corresponder com pes-
soas interessadas no Metro e Pré-Metro
do Rio de Janeiro, pois pretendo cons-
truir uma maquete que reproduza estes
meios de transporte. Tenho muitas in-
formagoes sobre o assunto, e conto com
a FRATESCHI para publicar meu nome na
RBF.

_ Jucemar de Qliveira Silva
Rua Joao Vicente 2182/28 = Deodoro
21610 - Rio de Janeiro - RJ
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Gracas aos Ceus,
ainda tenho uma ultima
oportunidade para re-
novar a minha assina-
tura da RBF.

Recebi ontem, a
RBF n? 6, quando tomei
conhecimento dos novos
lancamentos das Indus-
trias Frateschi. Muito
apreciei o novo kit
1517 de deposito de
locomotivas; sera cer-
tamente, um grande su-
cesso. Irei compra-lo,
assim que encontra-lo
no mercado.

Li também com
interesse, a discussao
acerca do novo contro-
lador 5400; outra com-
pra a vista.

Nao ha necessi-
dade de falar acerca
dos diversos assuntos

tratados na RBF, como
preservagao, notas so-
bre maquetes selecio-
nadas, historico de
locomotivas e material
rodante etc.

A secao de Cor-
respondencia ja de-
monstra que os senho-
res estao no caminho
certo. Continuem Pro-
movendo (com Wph
maiusculo mesmo), O
Ferreomodelismo Ver-
de-Amarelo., Gostaria,
apenas, de fazer coro
ao senhor Paulo Sotelo
guanto a locomotiva
V-8 (que tal
CP,FEPASA,RFFSA e Cen-
tral?).

Em tempo, gostei
demais da FA-1l. No mo-

mento, tenho apenas
uma, mas outras irao
se adicionar a esta.

Seu acabamento é pri-
moroso. SO posso en-
grossar o coro dos que
parabenizaram-no pelo
lancamento.

Um grande abrago
do amigo,

Roberto Seelaender

ce

Esta relagao de nomes
contem as lojas onde vo-

pode encontrar a RE-

VISTA BRASILEIRA DE FER-

REOMODELISMO e toda a
linha de produtos FRA-
TESCHI.

0s
[M]

(B]
[p]
[A]

Veja como identificar
codigos:
- Loja de Modelismo

Loja de Brinquedos

Loja de Deptos.

Assist. Técnica

FRATESCHI.
[R] - Reembolso ou Sedex
[0] - Outros
BA - SALVADOR M) {A)

MINISPORT MODELISMO
Larga 02 de Julho, 28
[071] 243 7641
——————

BA — SALVADOR

IM)(ALR)

PIPA'S SKY HOBBIES

Ay Di. Antonio C. Magalhes - Pituba

Editicio Cidadella Canter
(071) 248-6002

DF — BRASILIA 1a)

UNI DUNI TE

SHI/SUL-CL—QI 15-Bloco “F” - L 24

(061) 248-3356

DF — BRASILIA

(M) {A)IR]

VIA AEREA

SEUP Norte, Q. 504, BI. C, Lj 36, 10. 55

(061) 225-7695

e e o o
ES — VITARIA (B) (0)

TOKIO PRESENTES
Av, Jerénimo Monteiro, B54

1027) 223-9882
e S Sy
GO — GOIANIA (M)A} R)

AEROPLANO
Rua 5, 160 - Setor Oeste

(062) 223-8738

MA — SAD LUIZ (BI{A)

A MODELANDIA
Rua 7 de Setembro, 444-A
098) 226-3706

MG -

BELO HORIZONTE (A)MI

AEROBEL
Av. Augusto de Lima, 233
1037) 229-5554

MG — BELO HORIZONTE (B)
BRINQUE
Av. Contorno, 7103
1031) 223422
. e s
MG — BELO HORIZONTE IB}O)

SERTA PAPELARIA
Rodovia BA 040 Km 447 Shopping
{031) 223-4577

MG — CONSELHEIRO LAFAIETE B}

LOJA COLIBRI
Rua Melo Viana, 183
(031} 721-2093

MS — CAMPO GRANDE (8)

BAMBINO BRINQUEDOS
Rua Bardo do Rio Branco, 997

(067) 382-4219
e e e —
MS — CAMPO GRANDE (B)

SHOPPING CENTER INFANTIL
Aua Dom Aguing, 1790
(067) 5241548
C———————

MS — CAMPO GRANDE 1B}

SUPERMERC. DE BRINQUEDOS
Rua 13 de Maio, 2515
I067) 384-4815

PR — CURITIBA (MI{A)RI]

HOBBYTECNICA
Rua Des. Westphalen, 1144
lDa1) 222-7673
A——

PA — CURITIBA

(MI{A)RI]

TABACARIA LIMA
Pea Tiradentes, 110

(041) 232.0823
PR - LONDRINA M) (A) (R)
VANITY
Av. Higientpolis, 925103
(0432) 24-2194
PR — PONTA GROSSA (o) M)

AUVISA AUTD VIDROS
Rua Balduino Tagues, 36
[0422) 24-4584

AJ — BARRA DO PIRAI iB)IOI

REPROGRAFICA BARRENSE
Aua Barfo do Aio Branco, 283
(024) 442-1304

RJ - RIO DE JANEIRO (M) (A)

RUSSO
Av Joao Ribero, 158/A
(021) 249-4365

RJ — RIO DE JANEIRD (MH{A)(B)
Gum CLUB
Estrada do Portela, 99 - L] 260
1021) 390-8963
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RJ — RIO DE JANEIRO MIA)(R)

HOBBY HOUSE
Av. Geremario Dantas, 187 - Sij 306
1021} 392-0450

AJ - AIO DE JANEIRO (M)

HOBBYLANDIA
Ay. Ao Branco, 156 - S/L) 212
(021) 262-3786

RJ — RIO DE JANEIRO IOHA)

SHOPPING DAS LAMPADAS
Aua Figueiredo Magalhdes, 885- | G
(021) 2656-7344

AJ - AIO DE JANEIRD M) (Al

TRAIN SHOP
Rua Francisco 54, 85 - Lj "J"
(021) 227-8284

RS — NOVO HAMBURGO (BI{A}RI

LIVRARIA E BAZAR CENTRAL
Rua Gal. Neto, 37/41
|0512) 851114

RS — PASSO FUNDO (MHA)

M. P. F. MODELISMO
Rua Cel. Chicuta, 415
(054) 3123354

RS — PORTO ALEGRE (DMA)IR)

ANGELIN FERROMODELISMO
Trav. Escobar, 336 - Conj. 108
(05121 49-7284

RS — PORTO ALEGRE IMI(ALIR)

HOBEY BRINQUEDOS
Av. Azenha, 201
0612) 23-8123
e e i

SC — JOINVILLE 1B}

TOYS CENTER
Rua Padre Carlos, 135 - $/03
(0474) 33-6898

SE — ARACAJU (B)

E. T. BRINQUEDOS
Rua Delmiro Gouveia, L] 102
(079) 2414526

SP — ARARAQUARA IBHOI

CASA TARALLO
Rua Nove de Julho, 482
{0162) 320544

SP — ARAGATUBA (B)

BAZAR DO JOAQUIM
Calcadiio da Princess |sabel, 231
0186) 23-2791

SP — ARACATUBA {B)

CASA OCEANO
Rua Brasil, 449
10186) 23-6996

SP - BAURU (M) {A)

HANGAR 1 MODELISMO
Rua Eng. Saint Martins, 1828

10142) 22-3501
SP — CAMPINAS (M)(A)O]
NOSSA CASA
Rua Gal. Osbrio, 1173
10192) 84381
SP—IT0 (MHA)R)

ITU MODELISMO
Rua Floriano Peixoto, 802
(011} 482-4322

SP — JUNDIAI (MI{B] (A)

BAINQUETREM
Av. 9de Julho, 1155- Lj 128
[011) 434.0991

SP — MOGI GUAGU (B)

AIGUE MAGAZINE
Aua José Campos, 01
10192) 61 0834

5P — OSASCO B8)

CASA DA VOVD
Rua Pres. Castelo Hranco, 166
(011} 70€0-9229

SP — PIRASSUNUNGA (Bl

CASA MIMI
Rua 15 de Novembra, 1428
10195) 61-3088

SP — PRESIDENTE PAUDENTE (Bl

CASA AKAKI
Rua Bardn da Rio Branco, 348
ID182) 33-3116

SP — PRESIDENTE PRUDENTE (BHO)

LIZ MAGAZINE
Rua Major Felicio Tarabai, 286
D182) 22-Ba1

SP — RIBEIRAO PRETO (M){A}(R)

S & F HOBBIES
Rua Edna Aocha de Freitas, 417
ID16) 624-B015 & 624-6367

SP — SANTO ANDRE (MI{A)

VICENT'S HOBBIES
Rua Cel. Fernando Prestes, 257
(011) 449-1323

SP - SANTOS o

HOBBIES MODELO
Rua Jorge Tibiricd, 1
10132) 4-3233

5P - BANTOS (B)

LOJAS PORTUGUESAS
Rua Jodo Pessoa, 47
(0132) 34-9027

SP — SAD CARLOS (BI{A)

IRIS PASSATEMPO
Rua General Osbrio, 663
10162) 71-3464

SP — SAO JOSE DOS CAMPOS  (BHA)

YANG'S CENTER
Rua Rubifo Jr., B4 - 20. andar
(0123} 21-5487

$P — SAO PAULD IM)(A}R)

ALFREDO LUPATELLI
Rua do Seminario, 165 - 1o, andar
{011} 227-5388

SP — SAQ PAULO (MI{A)
BORIS & TOYS

Av_ Reboucas, 3970 - 10. Sub Solo L) 9
(011) B14-0455

SP - SAD PALLO (B)

BRINQUEDOS RAROS
R. Livramento, 285
{017) BB4-1202 & BB4-0145

SP — SAD PAULO (MI{R)

CASA AEROBRAS
Rua Major Sertario, 192
(011) 2550544

SP - SAD PAULO (A)

CENTRAL DE ASSISTENCIA TECNICA
A Anlomo Almaida 130

SP — SAD PAULD (MMAHR)

HORIGINAL TRENS ELET.
Aua Canuto do Val, 54 - Sub Salo
(011) 222-0429

SP — SAD PAULO IM}ALR)

MINITEC
Rus das Paimeiras, 103 - 1°
1011} 223-8022

SP — SAQ PAULO (MI{A}R]

MOBRAL MODELISMO
Rua Bento Freras, 124
1D11) 223-6688

SP — SAD PAULD IM}ANR)

RIO GRANDE MODEL ISMO
Aua Martins Fontes, 197  7o. andar
{011) 231-5541

SP — SOROCABA 1B}

CASA ROBERTO
Rua Dr Alvaro Soares, 81
{0152) 32-5308

SP — TUPA IM){A}IR]

HOBBY CENTER
Rua Nhambiquaras, 20024
|0144) 426724
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Antes de mais nada, gostaria de
parabenlza los pelo langamento do Novo
Deposito de Locomotivas (Ref.1517) que
supera em realismo o antigo, e o lan-
camento da Nova Pintura da G-12 da MO-
GIANA, a qual pretendo adquirir o
quanto antes para minha colegao de lo-
comotivas FRATESCHI.

Moro em Jacarel, minha cidade e
cortada pela RFFSA que esta pratica-
mente abandonada, com as linhas e
construcoes se deteriorando com o pas-
sar do tempo_sem que ninguém tome ne-
nhuma prov1dencia.

A Unica construcao que foi res-
taurada, mas que mesmo assim ainda
perdeu um pouco suas caracteristicas,
pois virou uma espécie de casa de ar-
tesanato, foi a antiga Estagao Ferro-
viaria. O resto da para entristecer.

Estou tentando por no papel a
planta de uma maquete que recrie to-
dos, ou quase todos os detalhes, desde
O pequeno patlo para manobras, ofici-
nas e depositos, até a antiga estacao,
mas o pessoal que ainda trabalha no
que resta da linha nao & muito recep-

tivo, o que dificulta_um pouco, porque
eles nao dao lnformagao. Entao resolvi
procurar atraves de fotos antigas para
ter uma ideia melhor de como era, mas

nao ha onde procurar, pois as unicas
fontes que poderiam ter as fotos ou
qualquer documento, sao a biblioteca

municipal e um museu que fol tombado e
esta sendo restaurado num passo bas-
tante lento. As duas instituigoes nao
guardam qualquer documento sobre a vi-
da férrea da cidade. Resolvi entao ti-
rar algumas fotos e tentar recriar
meio no "escuro'", mas quando fotogra-
fava fui repreendido por um guarda mu-
nicipal que tomava conta da Casa de
Artesanato, Antiga Estagao, dizendo
que era proibido tirar fotografia dos
trilhos, estagao, etc...

Como podem ver, nem todos tem a
mesma sorte e atencao que o colega Ho-
norio Tonucci teve ao criar em escala
HO o seu tao sonhado ''Patio de Rin-
cao", o que devo parabenlza lo pelo
excelente trabalho e a RBF pela tambéem
excelente materia. Mas nao desisti.
Vou continuar a procurar informacgoes,
e quando estiver pronta a maquete en-
viarei o projeto executado para sua
critica, visto que ainda sou novo nes-

te hobby fantastico...

(Se alguém tiver informagoes sobre o
patio de Jacarei-SP - favor ajudar o
Sergio, enviando o material para a

FRATESCHI)

Sergio de Assis

* k %k * %

veesssLogo que comprei minha composi-
cao, senti falta de uma certa atmosfe-
ra que envolve os trens reais., Os tri-
lhos que vocés fabricam tém um acaba-
mento excelente, e por esse motivo,
quando o trenzinho é posto em movimen-
to, so se ouve o ruido do motor da lo-
comotiva e um deslizar, muito suave,
dos vagoes. Faltava "aquele" ruido das
rodas passando por imperfeigoes da 1li-
nha... e a idéia foi esta:

- Com uma lima pequena que tenho,
de 3 mm. de lado, fiz uma falha propo-
sital em ambos os lados dos trilhos de
segmento curvo (apenas em quatro des-
ses segmentos). Depois de prontas es-
sas falhas, medi com um paquimetro e
vi que tinham +/- 0,3 mm. de profundi-
dade por pouco menos de 3 mm. de com-
primento (os 3,0 mm. da 1lima). Isso
foi o buficiente para que todas as ro-
das da composigao fizessem um ruido,
que, principalmente de perto, e muito
semelhante ao real. Nao sei dizer se

isso afetara a durabilidade das minia-
turas, mas pelo menos nao houve nenhum
descarrilhamento, em qualquer veloci-
dade do trenzinho. Ficou muito mais a-
gradavel passar um tempao 'brincando".
Um detalhe: - As falhas devem ser pa-
ralelas para que as duas rodas de cada
eixo passem juntas. E quanto mais lon-
ge a locomotiva estiver (como nas com-
posigoes maiores) melhor sera a per-
cepgao dessa '"atmosfera'l,

Fago a sugestao para que voces
experimentem essa ideia, e a submetam
a outros hobbistas. Eu estou comegando
agora com as miniaturas de trens e
gostei muito do que fiz. Quero, e acho
que muitos outros também gostem dis-
(- o [

Joao Duarte Pinto Ferreira
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NAO PERCA ESSE TREM!

G-12-12 PINTURA DA MOGIANA

As primeiras G-12 que chegaram ao Brasil foram as da Mogiana, em 1956. A pintura
original de fdbrica foi a mais significativa de todas as pinturas aplicadas as G-12, des-
de entdo. E esta pintura que vocé vé logo abaixo, onde o protétipo n2 124, (em branco
e preto) estd ao lado do modelo que a FRATESCHI estard lancando (a cores), no infcio
do préximo ano.

NAO PERCA ESSE TREM!

T

REF:3012 “\!II}_
RATESCH

Trens Elétricos



