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EDITORIAL

Queremos nesta "PALAVRA DO FA-
BRICANTE", fazer mais uma analise se-
ria, sobre o pensamento da FRATESCHI,
a respeito do ferreomodelismo ver=

de-amarelo.
Este ano sera, certamente, ate
agora, _aquele em que acontecera o

maior numero de inovacoes na linha da
FRATESCHI.

Recebemos centenas de cartas de
ferreomodelistas sugerindo langamen-
tos, tecendo comentarios elogiosos,
fazendo criticas construtivas aos nos-
sos produtos, etc... etc... e devemos
portanto uma resposta a estes amigos.

Na realidade, o processo indus-
trial e sempre dlnamlco, e. sofre mne-
cessariamente, uma serie de reformula-
¢coes, que sao fruto da analise do fa-
bricante, da exigencia e do tamanho do
mercado, _ da conjuntura sO-
cio-economico, das condigoes de inves-
tinenteoy Stcaws etCvas

Nada disso ocorre de wuma hora
para outra, mas passa Ssempre por um
processo de maturagao ou amadurecimen-
to, que o tempo vali naturalmente mos=-
trando.

Assim a empresa vai acumulando o
seu "know how", conseguido as custas
de muito sacrificio e trabalho. Em
termos de Brasil, essa dificuldade as-
sume uma dimensao ainda maior, e nao e
necessirio nem enumerar as razoes.

Como fabricantes e exportadores,
temos o previlégio exclusivo de sermos
os unicos a conhecer profundamente to-
das as condigoes do mercado brasilei-
ro, para poder compara-las concreta-
mente a outros mercados, e estabelecer
uma correlacgao real, e nao hipotetica
ou imaginativa, sobre o desempenho do
nosso ferreomodelismo verde-amarelo.

Sao dois os aspectos que gosta=
rlamos de abordar: o mercadologico e o
tECDlCG, em comparacao somente com
palses sul-americanos vizinhos, que
nao possuem um fabricante nacional,
como a FRATESCHI no Brasil.




Uma comparacao com os Estados
Unidos ou Europa, néo serviria para
tirar grandes conclusces, ja que as
condicoes sao tao diferentes que ser-
viria somente para elogiar a FRATES-
CHI, por ter conseguido tanto, em 20

anos de Brasil. Somente a seriedade, a
honestidade, o trabalho, o idealismo e
o patriotismo, podem explicar isso.

Entao, do ponto de vista merca-
dologico, a s1tuagao do ferreomodelis-
mo verde-amarelo € incomparavelmente
superior ao de qualquer pais da Ameéri-
ca Latina. Em primeiro lugar porque
sendo verde-amarelo, podemos falar em
prototipo verde-amarelo, do dia a dia
da nossa historia ferroviaria, o que €
previlegio exclusivo nosso. Em segundo
lugar porque a FRATESCHI colocou o
ferreomodelismo ao alcance de todos, e
o hobby, apesar de alguns poucos ainda
per51st1rem em defini-lo em dolares,
esta ai, nas lojas de sua cidade, no
momento que vocé quizer, sem riscos ou
contrabandos equivalendo e superando
marcas veneradas pelos brasileiros(?)
adoradores do importado, a pregos in-
comparavelmente baixos e acessiveis.

Enquanto aqui borbulham discus-
soes sobre o presente e tecem-se es-
pectativas do futuro, nos palses vizi-
nhos, o publico sem escolha e obrigado
a salgar seus dolares no paralelo, e
adquirir modelos que rodam_ a 20.000
km, de distancia. A consequenc1a e de
se ter um hobby elitizado, acessivel a
uma casta, quase uma se1ta intocavel
de detentores do status que os coloca
acima da plebe ignorante, como era no
Brasil, a 20 anos atras.

Busquem pois as razoes do suces-
so do ferreomodelismo no Brasil, e en-
contrarao uma unica resposta: a exis-
téncia da FRATESCHI. Nao dispensaria-
mos aqui, jamais, nosso reconhecimento
a todos que foram pioneiros nessa 1lu-

ta, e aos que hoje continuam a ''tor-
cer™ pelo ferreomodelismo ver-
de-amarelo. Porém, se tentarem abs-

trair a FRATESCHI desse quadro harmo-
nioso, verao uma cena insolita, com 2%
de experts solitarios sem ter para
quem transferir seus conhecimentos.

Por isso, duas sugestoes:

1) Quando forem falar sobre o
ferreomodelismo, no jornal, revista ou
televxsao, digam que & facil, barato,
e acessivel. Quem quizer dlvulgar 0
hobby, deve tirar os dolares e os
eventos impossiveis da  entrevista,

2% da
como

pois estes representam apenas
realidade do ferreomodelismo. E
ficam os outros 98%?

2) Uma vez comprovado que O Su-
cesso do ferreomodelismo ver-
de-amarelo . deveu-se a varios fatores,
mas que a quase totalidade deles, pas-
sa necessariamente pelo fato de exis-
tir um FABRICANTE NACIONAL SERIO, HO-
NESTO E TECNOLOGICAMENTE BEM ESIRUTU-
RADO, entao, _para nao retrocedermos ao
passado, ou a situagao dos paLses La-
tino Americanos (cuja condigao, em tu-
do se assemelha a do Brasil, menos no
ferreomodelismo) resta-nos apoiar IN-
CONDICIONALMENTE esse fabricante, para
que ele continue a ser o carro chefe
do ferreomodelismo brasileiro, progre-
dindo juntos, investindo, ampliando,
lancando novidades brasileiras que nao
necessitam de adaptagoes ou repintu-
ras, etc...

Como profundos conhecedores da
conjuntura do ferreomodelismo, afirma-
mos que, qualquer caminho diferente a
seguir, sera fatalmente suicidio cole-
tivo.

O segundo aspecto a ser aborda-
do, o tecnologlco, e mais facilmente
anallzavel

Nada nasce perfeitamente pronto
e acabado. A critica constante e a
busca de maiores conhecimentos, alia-
dos as melhorias das condigoes tecno-
logicas, conduzem necessariamente ao
aperfeigoamento da qualidade dos pro-
dutos.

0 exemplo mais claro disso & a
evolugao que teve a G-12, nesses seus
quatorze anos de vida. Os aperfeigoa-
mentos culminaram recentemente com a
adogao da nova su5pensao do motor, que
aliada a eliminagao do ruido, melhorou
o aspecto de acabamento 1ndustr131 da
mesma, E assim aconteceu com as rodas,
com os trilhos, com os controladores,

com 0s vagoes, € agora com O0S recem
langados desvios 4200 e 4900.
Tude na FRATESCHI e criticado,

discutido, ponderado, analizado, e de-
pois e 1mp1antad0. Quase sempre isso
leva tempo, e os ferreomodelistas in-
quietos ficam ansiosos e as vezes re-
clamam da demora. Nos entendemos que
isso e fruto da preocupagao e do cari-
nho que o] ferreomodelista ver=
de-amarelo tem para com a FRATESCHI.
Porém, o que niao fica bem, & a
atitude daqueles, que ao ver um lancga-
mento com 95% de qualidades e 5% de
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defeitos ou limitagoes, preocupam-se
logo em enxergar somente os 5% de
eventuais problemas, e deixam de lado,
os 95% de novas ideias, detalhes mais
perfeitos, funcionamento mais suave e
seguro, etc... O fato € que, com 35

anos de janela de ferreomodelismo, em-=
bora nao sejamos os donos da verdade,
e nlnguem o E!z temos consc1en01a dos
5% de limitagoes, e vamos, com O tem=
po, reparar as falhas, para diminuir
ainda mais estes Indices.

Talvez, a melhor situagao, nesse
caso, seria cada um colocar=-se na po-
sicao de administrador da FRATESCHI, e
ponderar os aspectos técnicos que via-
bilizaram ou inviabilizaram determina-
das solucdes naquele momento, oOs as-
pectos financeiros, o encolhimento do
mercado, os pregcos das materias pri-
mas, que sobem muito acima da infla-
¢ao, os impostos e tributos que o go-
verno aumenta e recolhe com prazos ca-
da vez menores, a mao de obra que luta
para sobreviver, o0s juros cada vez
mais altos, os justos encargos sociais
que cada vez mals recaem sobre as em-
presas, o custo das maquinas que sobe
acima da inflagao, a dificuldade de se
encontrar determinados componentes com
as especificagoes ideais para o proje-
to, as embalagens, cujo papel e pape-
lao custam hoje quase o dobro(real) do
que custavam a um ano atras, etc...
etc..., e a velha mania do nosso povo
de achar que tudo que €& importado e
melhor do que o nacional, pouco impor-
tando quanto custe ou quais sejam os
subterfigios que ele deve percorrer
para satisfazer seu ego.

Devemos reconhecer que a FRATES-
CHI ainda oferece uma quantidade limi-
tada de modelos. Sao agora quatro lo-
comotivas, com 10 pinturas diferentes.
Porem, nossa primeira locomotiva faz
agora 14 anos, num mercado comegado do
nada, pois o predecessor da FRATESCHI
deixou-nos um mercado_descontente, em
que trem eletrlco além de nao ser mo-
delismo, era 51non1mo de brinquedo que
da defelto, quebra, custa caro e nao
sai da prateleira. Prova € que o CO
anuncia que em Sao Paulo ainda existem
desses trens a venda em alguma 1loja,
apos cinco anos de inatividade.

Nessa ansia por mais langamen-
tos, mais qualidade,_ mais pontos de
venda, mais divulgagao e popularidade
do hobby, cada um deve fazer sua par-
te. O ferreomodelista brasileiro nao
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deve esperar que os outros fagam sua
parte, desde que eu nao precise fazer
a minha,

Por isso, invista na FRATESCHI.
Nos estamos apostando em voce. De a
ela seu apoio para receber o retorno,

ja que temos provado, ao longo desse
tempo, merecer sua confianca. Nao dei-
xe o ferreomodelismo verde-amarelo re-=
troceder. Ao contrario, ele € o unico
caminho indicado para prosseguirmos
juntos.

_Que cada brasileiro assuma sua
posicao, pois aplicam-se aqui, e em
todas as nossas atitudes, até as mais
simples e mais do que nunca, as pala-
vras de D. Pedro: Independenc1a ou
Morte(da patria!).

Locomotivas - O grande langamento € a
versao brasileira da FA-1, nas pintu-
ras azul e amarelo da E.F.Central do
Brasil (22 pintura) e o padrao atual
da RFFSA,

Esta PRIMOROSA 1locomotiva vem
completar o trem Santa Cruz, e & por-
tanto peca imprescindivel no plantel
de qualquer ferreomodelista.

Para quem nao sabe, estas 1loco-
motivas, em tracao dupla, foram utili-
zadas nos trens de passageiros da
Central, posteriormente RFFSA,

Mais uma vez somos obrigados a
reconhecer: a FRATESCHI superou suas
marcas, pois o nivel de detalhe, e o
acabamento da locomotiva foram alem
dos limites do conhecido!

Analizamos, desde o inicio do
projeto, tudo o que se referia as
FA-1, FA-2 e PAs, unidades A e B. Te-
mos certeza de que a nossa FA-1 esta
absolutamente dentro dos padroes da
American Locomotive Co,, fabricante do
prototipo.

Varias foram as FA's fabricadas
por firmas estrangeiras, mas a FRATES-
CHI superou todas, por 1000 a O, nao
sO em matéria de FA, mas tambem de
truques ALCO.

Nosso modelo foi '"em  tudo",
fielmente reproduzido segundo o proto-
tipo original. Assim, o escapamento e



o farol obedecem ao prototipo que foi

posteriormente modificado no Brasil,
por problemas de super-aquecimento, no
caso do turbo, e visando facilitar a
substituicao de pecas, no caso do fa-
rol, que foi substituido por dois
"sealed-beams."

Pela primeira vez, numa locomo-
tiva nacional, aparecem o ventilador
do radiador e a estrutura por tras das
grades laterais.

As linhas curvas da capota, do
nariz e dos parabrisas estao perfei-
tas, e o tanque de combustivel, caixas
de baterias e reservatorio de ar, ti-
veram todos seus detalhes reproduzi-
dos,

0 engate dianteiro nao vem com o
anel, mas pode ser colocado para quem
exige maior seguranca na tracaoc. O mo-
tor ié esta fixado sobre a nova sus-
pensao, mais silenciosa e suave, o que
completa o quadro da perfeicao.

A lampada colocada em posicgao

farocl e aos

privilegiada confere ao

number boards uma luminosidade inten-
sa, mesmo com voltagens baixas.
Os contatos por tras das rodas

foram escurecidos e os parafusos dos
redutores foram enegrecidos para  me-
lhor acabamento. Os fios que levam
energia até o motor sao agora ''su-
per-flexiveis", melhorando a mobilida-
de dos truques,

Os parafusos de fixacao do chas-
sis na carcaga, utilizados em todas as
locomotivas FRATESCHI, foram substi-
tuidos por uma abotoadura lateral, es-
condida em um dos degraus laterais da
locomotiva.

Cada modelo sai duplamente nume-
rado, para voce formar o duplex:

3008 - numerada com 3201 e 3206
3009 - numerada com 3205 e 3208

NAO PERCA ESSE LANCAMENTO!

4/4



Estamos
U-20-C,

Locomotivas Azuis da FEPASA -
lancando a versao azul da
ref,3007.

Como todos sabem, apos a unifi-
cacao das ferrovias paulistas para
constituirem a FEPASA, os padroes de
pintura de cada uma das ferrovias foi
substituido pelo azul com faixa cinza
platina, Esta pintura foi _posterior-
mente substituida pelo padrao atual da

bandeira paulista: vermelho, preto e
branco.

As G-12 ja foram todas repinta=-
das, mas pode-se ainda ver algumas

poucas U-20-C rodando na FEPASA.

E por falar em pintura azul, fi-
cou estabelecido tambem que a locomo-
tiva 3000, volta a fazer parte de nos-
sa linha normal, tal foi o sucesso que
ela fez apds o seu relancamento em se-
rie exclusiva. A 3000, é a G-12 com
pintura azul.

A 3002 sofreu um
na pintura do para-choques € na
ral do chassis.

0 para-choques, de
com o prototipo, passa a ser
com faixas brancas, tendo
estribos pintados em preto, e o
sis ganha uma faixa vermelha, de
a fora.

aprimoramento
late-

conformidade
verme lho
apenas o0s
chas-
fora

mais real,
estar em

A locomotiva ficou
ganhou mais graga e espera
breve rodando em sua linha.

Vagoes - Outro super lancamento da
FRATESCHI: dois tanques especials para
transporte de amonia, das companhias
Nitrofertil e Ultrafertil.

Escala exata, detalhes e inscri-
coes perfeitas, visual alegre, e pro-

jeto avancado, sao os pontos fortes
desse langamento.
Ambos_os tanques sao Dbrancos,

com inscrigoes em verde (ref,2028, da
Nitrofertil)e vermelho (ref. 2029, da
Ultrafertil).

As caracterlstlcas principais
desse tanque sao: ausencia do domo
convencional, portas laterais de cor-

rer, sob as quais se encontram as val-
vulas de inspecao, o bocal de adapta-
gao da mangueira de entrada e saida do
gas, manometros, etc... As cabegas do
tanque sao mais arredondadas que as
dos tanques comuns para combustiveis
1iguidos, e possuem uma protegao fron-
tal por uma placa chamada head shield,

Outra peculiaridade € a timoneria do
freio manual, que fica disposta late-
ralmente a longarina principal. Este
sistema & completamente diferente ao
dos tanques convencionais, e foi fiel-
mente reproduzido pela FRATESCHI.

O chamado trem de amonia sai de
Paulinia, em comp051;ao unitaria de
dez a doze tanques, e viaja diretamen-
te para Uberaba, onde a amonia & em-
pregada na fabricacao de fertilizan-
tes, Um terceiro tipo de

tanque que




presta o mesmo tigo-de servigo nesse
trecho da FEPASA e o da Arafertil, po-
rem e um modelo diferente.

0 tanque da FRATESCHI & miniatu-
ra perfeita do prototipo da Mafersa,
que sendo especial para transbordo,
pode sofrer troca de truques, correndo

tanto na bitola larga como na estrei- =

ta.

Tanques 2011/12/13/14/23 - Estao sain-
do de linha todos os tanques para com=
bustiveis liquidos. Mas eles saem de
linha apenas para trocar de roupa,
pois formam uma nova série de tanques,

em que os decais foram substituidos
por letras impressas, mais ricas, de-
talhadas, definidas, conferindo aos e

tanques um acabamento mais requintado
e menos '"'domestico ou artesanal'.

Sao eles:
2030 - Tanque preto com o novo visual

da Petrobras.

2031 - Tanque prata com as
em preto, da FEPASA.

2032 - Tanque preto com as
em amarelo, da RFFSA.

inscricoes

inscrigoes

Relancamentos - Apos havermos publica-
do na REVISTA BRASILEIRA DE FERREOMO-
DELISMO 02, a noticia de um possivel
relangamento de vagoes antigos, sob a
forma de kits para montar, ocorreu um
verdadeiro alvorogo por parte dos fer-
reomodelistas, que escreveram logo
apontando suas preferencias.

Apos ponderar alguns critérios,
decidimos que o mais prudente seria
relancar os modelos que sairam de 1i-
nha a mais tempo, quais sejam:

2003K - Frigorifico Anglo.

2007K - RFFSA - E.F.Santos a Jundiai.
2010K - RFFSA - Frigorifico Bordon.
2002K - Graneleiro EFS.

2008K - Graneleiro EFS.

Cascas Avulsas - Cada vez que a FRA-
TESCHI langa um produto novo ocorrem
dois fatos:

1) Um nimero sempre crescente de fer-

reomodelistas consegue ir mais fundo -
no hobby, e comega a inventar, criar
modelos proprios e adapatar solugoes,

aléem do que os recentes concursos de
ferreomodelismo tem levado o pessoal a

TSD 036182-8
e |NFLRM‘.\_|'EL

modificados a
FRATES-

participar com modelos
partir de pegas originais da
CHI.

2) Crescem as necessidades de se fazer
manuten¢ao e reparos em produtos que
sofrem acidentes.

Pensando nisso a FRATESCHI deci-
diu colocar em linha as caixas ou cor-
pos de alguns vagoes de carga, sem
pintura, injetados em plastico preto.
Sao eles:

20017 - Corpo do Vagao 2017 s/pintura.
20030 - Corpo do Vagao 2020 s/pintura.
20025 - Corpo do Vagao 2025 s/pintura.

Da mesma forma, a medida que se
consolida o ferreomcodelismo verde ama-
relo, ha um afluxo crescente de mode-
listas que querem as locomotivas FRA-
TESCHI pintadas em versoes nao dispo-
niveis, ou querem adaptar seus modelos
para outros prototipos, como por exem-
plo, transformar a G-22-U em G-22-CU,
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ou a U-20-C em U-26-C, etc... etc...
_Para estes, estamos colocando em
linha, as carcacas das locomotivas em
plastico preto, sem pintura, além &
claro da carcaga da locomotiva 3000,
em sua cor original.
Sao estes os codigos:

30000 - Carcaga Avulsa Loc.3000.
30043 - Carcaga Loc.G-12 s/pintura,
30044 - Carcaga Loc.G-22-U s/pintura.
30045 - Carcaga Loc.U-20-C s/pintura,

Trens eletricos - Ja tendo sido feito
um lancamento prévio no Natal, entram
em linha os Trens Elétricos Completos
com Controlador., Sao os mesmos trens
ja conhecidos por todos, com uma nova
referéncia, nova embalagem e controla-
dor incluso. Sao eles:

6505 - Passageiros RFFSA,
6511 - Cargueiro RFFSA,
6512 - Cargueiro FEPASA.
6513 - Minerio RFFSA.

Acompanham esses trens o contro-
lador 5300, para menor custo inicial,

Controlador 5400 - Um novo controlador
eletronico, provado e comprovado para
maior torque nas baixas rotagOes esta
sendo colocado em linha.

Trata-se de uma onda senoidal
chopperizada, inicialmente em 60 Hz,

Fazendo-se o corte na vertical ob-
tem-se uma caracteristica em que nao
se perde os picos de voltagem mais
elevada, que definem um torque mais
elevado na hora da saida. Sendo assim,
uma locomotiva tera condigoes de uma

partida suave, lenta e gradual, mesmo
com comp051goes mais longas.

Qutra caracterlstica do novo
controlador foi a eliminagao do alar-

me. Um sistema shut-off, corta automa-
ticamente a corrente da linha, tao lo-
go seja constatado um curto ou sobre-
carga., Com isto evita-se a queima de
componentes importantes do circuito,
como o circuito integrado, ou mesmo ©
transformador de forga, que sao suas
pecas mais caras.

Portanto, este bloqueador de so-
brecarga, realmente automatico, nao

indica a existencia de problemas, mas
toma as prov1den01as necessarias sem
que vocé precise se preocupar com ele.
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Hobby Trilho - Com o langamento dos
desvios 4200 e 4900, ficam alterados
todos os prOJetos de maquetes publica-
dos até aqui, em fungao dos antigos
desvios 4165 e 4965.

Por isso, o sistema Hobby Trilho
nao fugiu a regra.

Em contrapartida muitos aspectos
foram melhorados.
- As opgoes de tragados aumentam de 3
para 7.
- Houve reducaoc no tamanho final das
maquetes. No esquema antigo, o tragado
A+ B + C media 1,30 x 2,05 m. O novo
projeto foi rEdUZldD para 1,05 x 2,05
m, 0 que é uma tremenda vantagen prln-
cipalmente para os moradores de apar-
tamentos. Note-se também que 0s recur-

sos das maquetes foram mantidos inal-
terados.
- A simples adogao dos novos desvios,

com nova tecnologia e curvatura mais
suave tambem significa um grande avan-
GO.

Nota importante: Alguns ferreomodelis-
tas calculam que a adogao de desvios
mais longos implica necessariamente em
tracados com dimensoes maiores, Esta-
mos demonstrando que isso nem sempre €
verdade.

Informamos que para relangar o
livro FERROVIAS PARA VOCE CONSTRUIR,
reprojetamos todos os tragados do 1i-
vro anterior (Vol. I) sem alterar suas
caracteristicas funcionais e suas di-
mensoes externas.

Kits - Estamos relangando em serie
unica e exclusiva, a ponte metalica
1510, Sera uma oportunidade inedita

para voce adquirir esse kit e enrique-
cer sua maquete.

Como esse kit vai ser produzido

uma unica vez, aconselhamos a voce que
para

adquira algumas unidades a mais,
o futuro de suas maquetes.

MANUAL SOBRE
CONSTRUGAO DE MAQUETES




Manual Sobre Construcao de Maquetes -
FERROVIAS PARA VOCE CONSTRUIR.(VOL.II)

Como fruto de tudo o que ja foi
escrito no passado, e aproveitando a
experiencia acumulada e a criatividade
de alguns ferreomodelistas colaborado-
res, o livro foi totalmente revisto,
sendo suas caracteristicas:

Os tracados estao divididos em

- 7 Tracgados Junior (Sistema
Hobby Trilho)

- 5 Tracados Senior (Trilho RIi-
gido)

- 4 Tracados Master (Trilho Fle-
xivel)

Os textos sobre tablados, cena-
rios, instacao eletrica, etc... esten-
dem-se até envelhecimento de kits e
vagoes, e operacao das maquetes.

Todas as paginas estao impressas
em duas cores, para maior compreensao
e visualizacao dos assuntos.

0 livro pula de 22 para 51 pagi-
nas com melhor impressao, layout, con-
teudo, etc...

A partir de agora voce tem o
PRIMETRO MANUAL NACIONAL SOBRE MAQUE-
TES FERROVIARIAS.

FERROVIAS

CONCURSO NA S.B.F.
SO FERROVIAS NACIONAIS

O ferreomodelismo verde-amarelo
estara novamente em festa, no dia 02 e
03 de setembro.

E que acontecera um CONCURSO na
SOCIEDADE BRASILEIRA DE FERREOMODELIS-
MO, em Sao Paulo, onde so poderao en-
trar modelos e ferrovias brasileiras,
atuais ou do passado,

Nao importa se o modelo e FEPA-
SA, REDE, CVRD, CENTRAL, etc... basta
que seja verde-amarelo,

Nao temos ainda as regras ofi-
ciais, que em geral deverao seguir a
experiencia dos concursos anteriores,
realizados pela FEPASA.

Nao sera necessario entretanto
que se tenha uma composigao completa.
Basta que voce tenha pelo menos uma
locomotiva, mas se tiver os vagoes,
tubo bem!

As inscrigoes para o pessoal do
interior, poderao ser feitas por carta
a:

SOC.BRASILEIRA DE FERREOMODELISMO
R.Curitiba, 290 - Ibirapuera
04005 - SAO PAULO - SP

Indique os seguintes dados:

Nome :
Endereco:

Descricao do modelo (se for somente a
locomotiva) ou dos modelos (se tiver
vagoes ou carros), indicando o tipo de
locomotivas, ou de trem, a ferrovia a
que pertence ou pertenceu, se € modelo
comercial, feito totalmente artezanal,
ou adaptado por simples alteracao de
pintura.

Caso o modelo represente alguma
ferrovia do passado, e justificavel a-
presentar, no concurso, um projeto, ou
pelo menos fotografias, que identifi-
quem o modelo.

A FRATESCHI congratula-se com a
SOCIEDADE BRASTILEIRA DE FERREOMODELIS-
MO por mais esta iniciativa de presti-
giar o nosso FERREOMODELISMO VER-
DE-AMARELO, e faz votos de que o CON-
CURSO seja coberto de pleno exito,
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PRESERVACAO

PROJETO "VIAGEM DO IMPERADOR"
REATIVAGAO DA E.F.MAUA

(Luiz Octavio da Silva Oliveira)

A E.F.Maua, a primeira ferrovia
construlda no Brasil em 1854, pelc Ba-
rao de Maua, no atual mun1c1p10 de Ma-
gé (RJ) tem 16,3 km. e esta, infeliz-
mente, arc1almente abandonada.

Nao seria dificil a sua reativa-
cao. Alem de preservar a sua memoria,
que & um dever hlstorlco, semelhante
ao reallzado nos paises desenvolvidos,
part1c1par1amos de uma das grandes o-
bras de Maua, o patrono das ferrov1as
nacionais, como também gerariamos um
fluxo de turismo a nivel internacio-
nal.

Esta estrada e o Barao de Maua
estao cansados de elogios, agora € ne-
cessario um trabalho de reconhecimen-
to.

Historia - A ferrovia foi inaugurada
solenemente em 30 de abril de 1854,
com a presenga de D.Pedro II, fam111a-
res e titulares do Império.

Inicia-se na praia de Maua, no
fundo da Baia de Guanabara, onde por
um cais hoje existente, recebia-se as
embarcagoes provenxentes da cidade do
Rio de Janeiro.

O percurso, praticamente plano e
reto, na diregao norte-sul, era cober-
to em 30 minutos. Uma das locomotivas
originais, "Baroneza" esta conservada
no Museu de Engenho de Dentro, R.J.

Pela estacao final '"Raiz da Ser-
ra", hoje Vila Inhomirim, a viagem
prosseguia por cavalo para Petropolis
e interior do pais.D. Pedro 11 fazia
viagem intermodal para chegar ao seu
palacio em Petropolis, hoje Museu Im-
perial, visitado por milhares de tu-
ristas estrangeiros.

Interesses - Inicialmente a ferrovia
esta tombada pelo Patrimonio Historico
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Nacional, inscrigcao 303, processo
506-T-54,f1.51, o que impede o seu uso
para outros fins,

A seguir a A.B.P.F. - Assoc1agao
Brasileira de Preservagao Ferroviaria,
esta interessada e capacitada_para a
sua reativagao, pois opera ha varios
anos trens antigos a vapor, em Campi-
nas e Serra de Santos.

Também a A.B.P.F., esta cadastra-
da na Lei Sarney n2 35 001 551/87-61,
apta para receber contribuigoes destl—
nadas ao Imposto de Renda.

Atualmente no Brasil, existem 7
ferrovias turisticas a vapor, provando
assim um consenso para a preservagao.

A popularidade destes trens jun-
to ao grande publico a antigos ferro-
viarios é evidente.

Estado atual - A linha, atualmente em
bitola métrica , a mais empregada no
Brasil, sendo praticamente plana e re-
ta, fac111ta a sua recuperagao, opera-
¢ao e conservagao., Pode_ ser dividida
em trés segoes: na segao inicial, o
cais de ferro devera ser recuperado
pelos Estaleiros Maua, de Niteroi. A
pequena estagao "Guia de Pacobalba", a
primeira existente no Brasil, proxima
ao cais, apesar de restaurada em 1974,
necessita de reparos leves. A linha de
Maua para Bongaba, com 6,9 km. precisa
de recuBeragan em alguns trechos e re-
colocacao de trilhos.

Em virtude do pouco peso dos
trens em trafego, seria refeita com
material reusado, fornecido pela Manu-
tencao da 78 Residéncia de Mage, cujo
pessoal esta interessado e, impede as
invasoes de posseiros no trecho.

O maior problema seria a recons-
trucao da ponte sobre o Rio Inhomirim,
com 48 metros, que desabou e necessi-
taria de novas bases, a serem CONs-
truldas por firmas especializadas. A
ponte propriamente sera tambem de ma-
terial reusado. Devido a estes fato-
res, esta segao podera ser operada
posteriormente.

Na segunda segao, de Bongaba a
Piabeta, com 5,0 km. atualmente em
uso, mas nao desativada necessita de
pequenos consertos. _

Possue seus extremos ligados as
linhas de trafego normal Rio-Campos.
Por ser con31derada segao independen=-
te, podera ser al iniciada a operagao.
A passagem de nivel com a Rodovia



Rio-Terezopolis possue sinalizagao e
servira como publicidade.

A terceira secao, Piabeta a Raiz
da Serra, com 4,4 km., & de trafego
normal, com varlos trens diarios, por-
tanto, pronto para o uso. As locomoti-
vas a vapor serao fornecidas pela pro-
pria A.B.P.F., retiradas do seu acervo
em Campinas, como a n®2 232, da
ex-R.M.V,, cujos reparos serao feitos
nas oficinas do local, orcados em NCZ$
1.200,00 Como combustivel, serao uti-
lizados dormentes inuteis, retirados
das linhas mais proximas em trafego
mantendo-se assim a preservagao flo-
restal.

Os carros de passageiros de ma-
deira, serao escolhidos na_Administra-
¢ao SR 3, Campos, A operagao da ferro-
via sera entregue a firma especializa-
da, trabalhando com agencias de turis-
mo.

Turismo - O pacote turistico completo
e tambem intermodal, composto de lan-
cha Rio-Maua, com parada opcional na
Ilha de Paqueta. Viagem de trem

BARONEZA - 12 Locomotivé do Brasil

Maua-Raiz da Serra, com vista para a
plan1c1e, seguindo-se para Petropolis
por onibus, passando pela floresta da
Estrela, vista para todo o fundo da
Baia de Guanabara e chegando pela tra-
dicional Rua Tereza, com inumeras ma-
lharias. Apos a visita ao Museu Impe-
rial, passeio pela historica _cidade
retorno pela Rodovia Rio-Petropolis,
via Quitandinha, prevendo-se o tempo
de 5 a 6 horas.

Contactos - Atualmente ja foram reali-
zados contactos pessoais com as Presi-
déncias da RFFSA e CBTU, Prefeito de
Magé e Petropolis, Principe D. Pedro
de Orleans e Braganga, PRESERVE, As-
sessoria da SPHAN - Pro-Memoria. Em-
bratur, Flumitur, Estaleiros Maua.

Reportagem na TV Globo - TVE -
Rev,Ferroviaria, Jornal do Brasil, O
Globo, Jornal de Petropolis, Tribuna
de Petropolis, Bate-Papo, Correio Mu-
nicipal.

Duas Exposigoes com materiais
fotograficos e ferroviarios em Mage.

Museu Engenho de Dentro(RJ)
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ALCO FA-1

A I.OCOMOTIVA
HISTORICA DA FRATESCHI

Pressionada pela concorrencia da
locomotiva Modelo FT da Eletro-Motive
Division (G.M.) no ano de 1940, a di-
retoria da American Locomotive Company
- ALCO, decidiu enfrentar o adversario
de frente,

0 primeiro passo foi planejar e
construir um motor inteiramente novo,
0 gque aconteceu em 1941, recebendo a
designacao "série 241", uma maquina
capaz de produzir 1350 HP, com 12 ci-
lindros em "V". Um prototipo desse mo-
tor foi construido em seguida, mas por

causa da 22 Guerra Mundial o projeto
foi paralizado.
No comego de 1944 a ALCO estava

desiludida com o motor 241 devido a
problemas com o turbo-alimentador e no
eixo de manivela, onde apareciam trin-
cas quando o motor chegava perto da
sua potenc1a maxima.

Decidiu-se entao iniciar um novo
projeto denominado Modelo 244, que
usava camisas de cilindro com refrige-
racao integral, instaladas num bloco
de cilindros seco, ao contrario do mo-
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Fabio Dardes

tor 241, que usava refrlgeragéo no
proprio bloco do motor, Apos utilizar
um turbo-alimentador refrigerado a ar,
empregado pela G.E. em motores de
aviao, foi possivel obter 1500 HP. nos
motores da série 244.

Apesar de desacreditado pela AL-
CO0, foram construidas 3 locomotivas
para testar o motor 241, e que recebe-
ram o0 curioso apelido de Marias-Pretas

(Black-Marias).

0O cancelamento do projeto
Black-Maria (241) levou os engenheiros
da ALCO a reprojeta-lo para adaptar o
motor 244, de onde surgiram tres novos

prototipos sob a especificagao DL.208
- modelo FA.
Foram construidas tres unidades

de demonstracao, que foram desenhadas
pelo estilista industrial da GE, Ray
Stevenson, (que dentre outros prOJetOS
desenhou a classica PA) Eram dotadas
de carenagem aerodinamica, muito seme-
lhantes a PA, porém quando entraram em
produgao normal tomaram logo o 'de-
sign" atualmente conhecido das FAs.



A primeira ferrovia a comprar a
FA-1 foi a Gulf Mobile & 0il, dos EUA,
que recebeu 37 locomotivas.

A FA-1 evoluiu da especificacgao
DL.208 para DL.208A com algumas modi-
ficacoes, principalmente no gerador
principal, prosseguindo com os modelos
DL,.208B e DL.208C. Mais tarde surgiu o
modelo FA-2, incorporando um gerador
de vapor para aquecimento de trens de
passageiros, bem como .. tur-
bo-alimentador com refrigeracgao a
agua.

AS FA-1 NO BRASIL

Em maio e junho de 1948 a
E.F.Central do Brasil recebeu 12 wuni-
dades da locomotiva FA-1, DL,208A, que
vieram juntar-se a outras locomotivas
ALCO como S-1 e RS-1, com desempenho
satisfatorio. Estas foram as primeiras
FA exportadas e foram destinadas a re-
bocar trens de passageiros entre as
cidades do Rio de Janeiro e Sao Paulo,
e Rio de Janeiro e Belo Horizonte.
Eram pintadas de vermelho cereja com
faixa na cor marfim com frisos pretos,
e a inscrigcao "CENTRAL"™ em branco,
sombreada de verde nas laterais de ca-
da letra.

Duas FArl v1rando sucata (Rlo de

Janeiro)

Um -fato curioso € gque as FA-1
foram as primeiras locomotivas diesel
de carcaga fechada (covered wagon),
que entraram em servigo no Brasil. Is-
to significa que estas locomotivas tem
o compartimento do motor e a cabine,
integrando um conjunto unico e total-
mente fechado, nao possuindo os tradi-
cionais corredores laterais abertos.
Esta hegemonia da FA-1 so foi quebrada
em 1953, com a chegada das locomotivas
B=12 da E.F.Vitoria a Minas, fabrica-
das pela General Motors do Canada (ve-
ja artigo na REVISTA BRASILETRA DE
FERREOMODELISMO N© 01) e posteriormen-
te com o recebimento das PA-2 da C(Cia.
Paulista de Estradas de Ferro.

Pela analise de comunicagao e
fotos, concluimos que nossas FA-1 vie-
ram equipadas originalmente com tur-=
bo-alimentador refrigerado a ar (saida
do escape longitudinal ao motor die-
sel) e este equipamento durante a ope-
ragao demonstrou-se ineficiente (tam-
bém nos E.U.A.), ocasionando problemas
de super-aquecimento do conjunto. Pos-
teriormente a ALCO introduziu o turbo
refrigerado a agua (salda do escape
transversal ao motor diesel). Entre-
tanto nao sabemos precisar se foi na
época da Central ou da formagao da




RFFSA. Servico identico sofreram as
RSC-3 da C.P.E.F.

Qutro detalhe interessante € ©
posicionamento da buzina, localizada
em cima do nariz. Esta solugao esta
ligada ao gabarito da Cent¥al do Bra-
sil (diferente do gabarito da bitola
de 1435 mm.).

Com a criacao da RFFSA em 1957,
as FA-1 comecaram a ser utilizadas em Tipo: DL.208A/FA-1

CARACTERISTICAS TECNICAS

servico misto, perdendo lentamente a Classe: BB

exclusividade de rebocar trens de pas- Ano Fabr.: 1948

sageiros. Mudaram tambem as cores, cu- Peso Total: 108 T

jo ultimo esquema na Central era azul Peso Ader.: 108 T

colonial, com a frente amarela e o lo- Cap.Tragao Max.: 19150 kg. a 17,78
gotipo C.B. na lateral da locomotiva, km/h.

passando para o atual esquema da Vel.max.: 100 km/h.

RFFSA. Rel.engrenagem: 74:18

Cap.Tanque oleo diesel: 4540 1t.

As FA-1 demonstraram-se limita-
das quando utilizadas em tracao sim-
ples, dificultando as manobras a re,
devido a pouca visibilidade. O ideal
era utiliza-las em tragao dupla, aco-
pladas pela traseira, mas com a desa-
tivagao de diversas unidadesz isto nem
sempre era possivel pois nao haviam
pares de FA-1 disponiveis a qualquer
momento., Com a entrada em servigo de
novas unidades diesel, mais versateis
e potentes, as FA-1 foram relegadas ao
servigo de manobras ou de lastro. Hoje MOTORES DE TRACAO

MOTOR DIESEL

Fabr.: ALCO

Tipo: 244

Potencia: 1500 HP
NO Cilindro: 12
Diam,cil,: 9"

Curso emb.: 10 1/2"

todas estao baixadas e sucateadas com Fabr.: GE

excessao da 3211, que esta nas ofici- Tipo: 752 E1

nas de Engenho de Dentro(RJ), ao _tem- Pot.uni-horaria: 375 HP

po, em pessimo estado (faltando varios Vel.uni-horaria max:2300 rpm.
componentes). Na renumeragao da RFFSA Ventilacao: forgada.

de 07/84, esta locomotiva recebeu o
numero 7099, porem ela nao chegou a
ser renumerada, constando apenas dos

arquivos da REDE. GERADOR PRINCIPAL
Fabr.: GE
Resta apenas a lembranga_da va- Tipo: GT 584Cl1
lente FA-1, partindo das estagoes Roo- Sist.comando: eletrico
sevelt, D.Pedro II e Belo Horizonte, Tensao de comando: 75V

na ponta do Trem Santa Cruz ou Vera
Cruz, uma combinagao perfeita que hoje
so & possivel gracas ao seu langamento

pela FRATESCHI. ACUMULADORES
Fabr.: NIFE

Tipo: Alcalina 220 RL
Tensao: 64V
Capacidade: 220A.h

Referencias:
Revista Ferrovia - 1948

Revista Ferroviaria n2 79 - jul/ago

1981 DADOS ADICIONAIS

Extra South 2200 nQ 38 Jan/Feb, 73; e Numeracao da Central: 3201 - 3212

nQ 39 Mar/Abr,.73 Numeragao de Fabrica:_ 76020 - 76031
Diesel Locomotive Cyclopedia Vol, 2 Mes e ano de fabricacgao:MAI/JUN/1948
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FA-1 DimensoOes Principais Vista Lateral
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PROJETO

MINI PISCA PISCA

Marcos Antonio Queiroz
Marilia - SP

Poucos componentes formam este
pisca-pisca que pode ser usado na si-
nalizacao de modelos em muitos casos.

Conforme podemos ver pelo cir-
cuito, trata-se de wum multivibrador
estavel em que os capacitores de 100
uF determinam a velocidade das pisca-
das. Os leitores podem alterar a von-
tade estes capacitores, desde que na

faixa dos 10 uF aos 470 uF para mudar
a velocidade e a simetria das pisca-
das.

Os leds podem ser ambos verme-
lhos, devendo ao montar apenas prestar
atencac na sua polaridade na hora de
fazer a ligacao.

Damos também o desenho deste
aparelho montado em ponte de terminais
ja que, como se trata de montagem ele-
mentar, e recomendada aos principian-
tes que ainda tem dificuldades na 1in-
terpretacao de diagramas.

Os resistores usados sao todos
de 1/8 ou 1/4W e os capacitores ele-
troliticos tem tensao minima de 6V,

A alimentagac vem de & pilhas
pequenas comuns ou de fonte de 6V,

Em série com o resistor R4, pode
ser ligado um potenciometro de 22k pa-
ra controlar a velocidade das pisca-
das.

Este projeto foi retirado da
Revista Saber Eletronica
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O MODELISTA
PERGUNTA

P - £ possivel ligar dois AMVs em uma
mesma chave de comando?

(Milton Jose M.de O.Ribeiro)

R - Por medida de seguranga, economia
de movimento, painel de controle mais
compacto, etc..., é muito recomendavel
que, em certos casos, liguem-se dois
desvios (AMV's),
trole (botoneira).

No caso A, os dois desvios n® 1
podem ser ligados em paralelo, reta
com reta ou curva com curva. O mesmo
deve acontecer com os dois desvios de
nf 2.

na mesma chave de con

(@

E

e

l PBI J PB3

P/o 50C 500

No caso B, os dois desvies n@ 1
devem ou podem ser ligados em parale-
lo, reta com reta ou curva com curva.

i O caso C € semelhante ao B, po-
rem os dois desvios sao ligados com as

agulhas invertidas, ou seja: reta com
curva e curva com reta,
O caso D, e 0 mais interessante

dos quatro aqu1 exemplificados, e a-
plica-se a um triangulo de reversao.
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Neste caso, as botoneiras nor-
mais ou chaves de comando da FRATESCHI

(ref. 41652) sao substituidas por
"push bottons", tipo botao de campai-
nha.

Sao necessarios 3 desses botoes, e a
marca pode ser Joto ou Margirius, en-

contravels em lojas de material ele-
tro-eletronico.
Em nosso croquis, estes botoes

estao representados pelos Indices PB1,
PR2 e PB3, e localizam-se no palnel
sinético, nas posigoes indicadas no
croquis.

0 PB1 acionara os desvios 1 e 2
para a reta. 0 PB2 acionara os desvios
2 e 3 para a curva e o PB3 acionara o
desvio 3 para a reta e o 1 para a cur-
va,

Assim, quando uma locomotiva en-
trar no triangulo pelo trecho reto do
desvio 1, o desvio 2 estara sincroni-
zadamente posicionado para a reta.
Acionando-se agora o desvio 2 para en-
trar com a locomotiva pela curva, O
desvio 3 estara tambeém garantidamente
posicionado para a curva., Por fim,
aciona-se o desvio 3 para a reta, de
tal forma que a locomotiva possa sair




desvio 3
segura-

do triingulo. Ao acionar o _
para a reta, o de n2 1 estara
mente posicionado para a curva.

Agora voceé pode nos perguntar:
mas porque a FRATESCHI nao disse isso
antes?

Bem, esta & mais uma das vanta-
gens dos novos desvios longos, em que
o sistema mecanico, mais eficiente,
propiciou o uso de bobinas eletricas
de menor consumo de corrente, permi-
tindo que ao ligar duas bobinas simul-
taneamente, a corrente consumida ainda
e menor do que a utilizada por uma
unica bobina dos antigos 4165 e 4965.

No tempo do 4165, nos ja sabia-
mos disso, mas nao tlnhamos confianca
de aconselhar esta solugao. Se alguém
quizer adota-la em uma maquete ‘cons-
trufda com 4165 ou 4965, deve, por me-
dida de precaugao utlllzar dois
SDC-500 (ref. 5000 da FRATESCHI) em
paralelo.

CARRO MAQUETE

No dia 06.07 p.p., contando com
a presenga do Presidente da FEPASA,
Eng? Antonio Carlos Rios Corral; do
Diretor Presidente da FRATESCHI, Eng?©
Celso Frateschij do Presidente da As-
sociacao Ribeiraopretana de Ferreomo-
delismo, Cesar Assan; e de diversos
membros da UR-6 da FEPASA, alem de as-
sociados da Associagao Ribeiraopretana
de Ferreomodelismo, e da Sociedade
Brasileira de Ferreomodelismo, colabo-
radores e amigos, foi descerrada a
placa inauguratoria do 19 Carro Mague-
te do Brasil, 22 da América do Sul,
construlde e acao conjunta FEPA-
SA-FRATESCHI-ARF, demonstrando a exis-
tencia de um elo de 1ligagao entre a
ferrovia e o ferreomodelismo.

A maquete, cuja cobertura ini-
cial foi feita na reportagem publicada
na RBF n2 03, esta com todas as linhas
em operagao, assim como todo o sistema
eletronico de comando de trafego.

A construcao entrara agora em
sua terceira fase, a do paisagismo e
decoracao.

Aguarde nova reportagem na RBF
n? 05.

CORRESPONDENCIA

Renovando a assinatura da REVIS-
TA BRASILEIRA DE FERREOMODELISMO, gos-
taria de parabenizar, por intermedio
dos Senhores, o colaborador Fabio Dar-
des, pelo artigo "Historia das Be-
yer-Garratt no Brasil'". De modo espe-
cial, lembro-me de dois dos tipos re-
feridos: o 2-4-2+2=4=2 e do duplo Pa-
cific 4-6-2+2-6-4, da ex~-SPR.

As locos 2-4-2+2-4-2 foram gran-
des amigas minhas, pois as acompanhei
por 8 anos, de 1948 a 1955, em Nova
Friburgo, RJ. Foram construildas espe-
cialmente para a Linha de Cantagalo,
da EF Leopoldina, para curvas ate de
30 m. de raio e trilhos leves e des-
gastados. Iinham excelente distribui-
cao do peso e nao "afundavam" a_ linha
no lastro de terra por ocasiao das
chuvas, Nunca puderam demonstrar sua
capacidade de _desempenho devido as
pessxmas condicoes de curva e de manu-
tengao do trecho, Reinavam de Cordeiro
a Portela e de Cordeiro a Friburgo e
faziam, na década de 50, o expresso
Portela ao Rio e Niteroi e o trem lei-
teiro., De Friburgo, desciam com o lei-
teiro e com algum cargueiro, Possuiam
valvulas poppet e enormes grelhas para
a queima de carvao nacional. As gre-
lhas eram dotadas de mecanismo para
limpeza do fogo.

Depois de varias verificagoes,
constatei que todas as Garratt deviam
ser muito boas em curvas. A unidade
central, portadora da caldeira, diri-
gia a unidade trazeira nas curvas. Ao
mesmo tempo, mantinha o centro de gra-
vidade sempre do 1lado de dentro da
curva, de modo que a estabilidade pa-
recia ser superior a das locomotivas
rigidas.

As duplas Pacific da SPR foram
as primeiras empregadas para altas ve-
locidades, Apos as mesmas, foi que a
utilizagao de Garratts em servigos ra-
pidos se tornou normal em varias par-
tes do mundo. A Algéria possuiu as
maiores Garratts para expressos: eram
aerodinamicas e de aparencia arrojada.

(cont.pag.23)
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(Eliezer Poubel Magliano)

MAQUETE
SUSPENSA

Conforme prometi a algum tempo e
esperando que seja de algum interesse
para os ferreomodelistas, descrevo mi-
nha experiencia com ferreomodelismo em
uma maquete suspensa.

Iniciandoe com um pequeno histo-
rico, desde tempos que se perdem em
minha lembranga, ja era, mesmo sem sa-
ber, um membro deste grupo que, pOT
motivos desconhecidos e maniaco (ou
quase) por trens, ferrovias e afins.

Uma infancia com dinheiro curto,
no interior sul do Espirito Santo, li-
mitaram minha paixao por trens a even-
tuais viagens na Leopoldina e a trens
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grosseiros feitos em casa, uma vez que
nao podia comprar trens Iimportados e
talvez nem nacionais (se os houvesse).
De trens verdadeiros so podia observar
a via permanente, algumas obras de ar-
te e uma pequena estagéo, préximos de
casa, pois o trafego, em um mau sinal
do que viria, havia sido erradicado
por volta de 1952, dois anos antes de
meu nascimento, quando a decadencia
econdmica e do cafe inviabilizaram a
E.F.Itabapoana(ramal da Leopoldina de
Itabapoana a Bom Jesus do Norte, mar-
geando o rio de mesmo nome).

No inficio da decada, casado,



formado e esquecido dos trens, talvez
um modelo da FRATESCHI em uma vitrine,
acordou em mim o virus e eu descobri
que existia ferreomodelismo no Brasil,

e que provavelmente nao era o unico
com este interesse. Desde entao, tento
me tornar um ferreomodelista.

Lidos todos os numeros do Infor-
mativo FRATESCHI e o 1livro Ferrovias
Para Voce Construir, cheguei a conclu-
sao de que seria viavel ter uma maque-
te em casa. Deixei a idéia amadurecer
durante algum tempo, enquanto isso meu
filho cresceria mais um pouco, deixan-
do-me mais tempo para a construgao e
garantindo a nao destruigao dos trens.

Finalmente, conclui que morando
em um apartamento pequeno e tendo pou-
ca exper1enc1a, a primeira maquete de-
veria ser pequena porem interessante.
No Informativo FRATESCHI n©® 29 encon-
trei o "ovo de colombo'" que procurava,
um tracado compacto porém com um bom

potencial, principalmente depois de
algumas mudancas que descreverei
adiante.

Decidido e estudado o tragado,
resolvi aumenta-lo para 1,60m. de com-
primento pois ganharia mais 22cm. de
retas sem mudar a essencia, o curso, o

peso, etc. Resolvi ainda que a_maquete

teria que ser suspensa, pois nao dis-
punha de area livre nem para encos-
ta-la a uma parede, e achei um espago

de teto ideal.
Comegaram as ligoes, iniciei a
compra do material e a construgaoc do

tablado seguindo todas as recomenda-
¢coes da FRATESCHI.
Pensando na estetica, resolvi

usar fio de nylon (linha de pesca) de
1,0mm. Usei apenas quatro roldanas de
plastico e no tablado quatro ganchos
roscados nas laterais, nos quais pren-
dia as argolas as extremidades das li-
nhas.

De inicio achei o tablado um
pouco pesado para ser do tipo suspenso
e acabei fazendo algumas mudangas. As
linhas de nylon definitivamente nao a-
provaram, Apesar dos aproximadamente
10,0 quilos do tablado, o fio machuca-
va as maos, nao permitia pegar(escor-
regava) e por fim, era elastico, esti-
cava muito e nao corria bem nas rolda-
nas, tambem plasticas.

Além disso, um erro na
do teto para as buchas fazia os

furagao
fios

rogarem no tablado e para coroar, uma
das roldanas se rompeu, felizmente sem
grandes danos.
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Preocupado, resolvi recomegar
tudo. Felizmente nao havia assentado
os trilhos. Substitul o compensado de
6,0mm. por outro de 4,0mm., sem incon-
venlentes visiveis, pelo que © Teco-
mendo para maguetes suspensas, pois e
30% mais leve, embora mais tarde ti-
vesse concluido que nao valeu a pena,
furei todas as travessas com furos es-
pacados e com broca de 7/8", como pode
ser visto nas fotos. Subst1tu1 as rol-
danas plastlcas por outras iguais po-
rém metalicas. Substituil o sistema de
suspensac direta por outro com cader-
nal, adicionando quatro roldanas para
fixar nos ganchos do tablado e final-
mente usei cabos de nylon seda tranca-
dos, medios (-- 3,0mm.) do tipo usado
em persianas e secadores. Eles sao
mais VlSlVElb, encardem um pouco, PO~
rém sio resistentes, ndo esticam, nao
prendem, e dao boa pega.

Fixei as roldanas na 1laje com
buchas de 6,0 mm. marca "Fischer". Nao
confundir com outras buchas, de cor

cinza claro e plastico ordlnario, que
considero perigosas, pols o
envelhece, resseca, racha e as
se ''desmancham'.

plastico
buchas

Apds todas estas alteragoes, o©
tablado e a suspensao estavam aprova-
dos, e era hora de colocar os trilhos,
para ver rodar os trens que ja havia
comprado.

Preparei um compasso de cintel
com um tubo de aluminio, dois blocos
de madeira e pontas de compasso. Fun-

cionou bem. Preparei gabarito de papel
cartao para cortar os setores de cor-
tica para o leito, com o cuidado de
nao coincidir as emendas dos trilhos
com as da cortiga. Antes porem, tracei
a linha, em escala, com a largura ma-
xima do leito. Recortei e espalhei os
gabaritos sobre um desenho da folha de
cortiga, na mesma escala, de modo a
estudar melhor o aproveitamento da fo-
lha, Tragado o contorno dos segmentos
com caneta, foi s0 cortar e biselar
com faca Olfa e colar no tablado com
pingos de cola de madeira espacgados,
seguindo a linha de centro.

Todos os trilhos e dormentes fo-
ram pré-pintados com tinta a oleo fos-
ca com corante universal. Os trilhos
foram pintados de marron e os dormen-
tes de cinza sujo, em um trabalho que
exige bastante paciencia.




Soldados os cabinhos as talas,
os trilhos foram fixados e emendados
conforme recomendacao do Informativo
FRATESCHI, usando pregos que chegassem
ao compensado.

No que considero uma grande me-
lhora, dividi o tragado em cinco blo-
cos com energizacao independente (ver
foto do painel) ao invés dos dois re-
comendados no Informativo n2 30. Com
isso acho que fiquei com muito mais

facilidade de manobras, podendo parar
e engatar locomotivas e trens em va-
rios locais e ter dois trens funcio-

nando, alternadamente.

Construil também o painel da fo-
to, com colagens e plastificagao e
instalei a flagao da maneira mais ra-
cional possivel, presa com suportes de
acrflico aparafusado. O sistema elé-
trico, soldado sempre que p0551ve1,
funciona perfeitamente, Como nao pre-
tendo manter o controlador fixo a ma-
quete subindo e descendo e nem seria
possivel ficar ligando e desligando os
cabinhos, instalei um plug "DIN' no
controlador 5200 e outro do 1lado do
painel (foto) ligando ambos por um ca-
bo de uma malha e trés pernas com um
plug em cada ponta, sobrando ainda um
pino sem uso nos plugs. Tal sistema

também nao falha, e me pareceu uma boa
solugao, permitindo inclusive levar o
controlador para qualquer ponto da ma-

TRILWOS

quete, para testes, etc.

Finalmente coloquei dois flanges
de PVC (Tigre 3/4") sob o tablado para
colocar dois pés de tubo e apoiar o
lado oposto no encosto de uma bicama,
tendo o sistema funcionando conforme a
foto.

frente tentarei
e envelhecimento

Daqui para a
cuidar da decoragao
do material.

Baseado na experiencia adquiri-
da, aconselharia ao amigo leitor:

- encomendar madeiras de boa
qualidade, sécas e sem empenos.

- diminuir os reforgos, sem per-
da da rigidez, talvez com maior quan-
tidade.

- usar apenas trilhos de nic-
kel-silver (nao havia quando comecei).

- aumentar ainda mais um pouco ©
comprimento da maquete.

- esconder sob o tablado as cha-
ves dos AMVS(bobinas).

- evitar grades pequenas e usar
trilhos flexiveis, principalmente ten-
do experiencia no seu assentamento.

- eventualmente retirar os co-
mandos do controlador e inclui-los no
painel da maquete.

Espero que esta descrigao apre-
sente algum interesse para voces e a-
credito que talvez seja de utilidade
para outros modelistas que ainda nao
passaram por todos estes problemas.

ACE Slﬂlﬂl

WDS. REUNIDAS FRATESCH LTDA
CHC. BABET TEA/O00 - 08 -IND BRAS

=

=
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A Garratt mais pesada e potente

foi uma dupla Mikado, construida para : LOJAS
a Russia.

As mais conhecidas por seu fra-

casso foram as duplas Pacific cons-
truidas para a Nova Zelandia. Essas Esta relacao de nomes
4-6-2+2-6-4 tinham 6 cilindros de sim- contém as lojas onde vo-
ples expansao, enorme caldeira aqueci- ce pode encontrar a RE-
da por também enorme area de grelha. VISTA BRASTLEIRA DE FER-
Resultado: superaram as exgectatlvas, REOMODELISMO ¢ toda a
pois sua capacidade de tragao superava linha de produtos FRA-
tanto a capacidade de comprimento dos TESCHI.
desvios como a resistencia gos enga- Veja como identificar
tes. Em outras palavras, nao podiam os codigos:
ser utilizadas economicamente. Das
duas unidades motoras foram construl- [M] - Loja de Modelismo
das duas Pacific, 4-6-2, rigidas, de 3 . )
cilindros. Como adaptagéo em geral nao [B] - Loja de Brinquedos
da certo, a reconstrugao nao foi bem [D] - Loja de Deptos.
sucedida e as duas locos foram suca- [A] - Assist. Técnica
teadas. FRATESCHI.

O pais que mais se destacou_ na
utilizagao de Garratts foi, sem duvi- [R] - Reembolso ou Sedex
da, a Africa do Sul. Dal o exemplo [0] - Outros
passou para os demais paises da metade

meridional do continente, até co-
roar-se nas gigantescas 4-8-2+2-8-4 da

antiga East African Railways. Estas
vieram a tornar-se nas maiores a tra-
fegarem, no que tange as vaporosas,
fora dos EUA e da solltarla loco rus-
sa. E eram de bitola métrica ou, mais

BA — SALVADOR (MMA)R)

PIPA’S SKY HOBBIES
Av. Dr. Antonio C. Magalhdes - Pituba

exatamente, da bitola do Cabo(1,067 Edificio Cidadella Center
m.). (071) 248.6002
Quanto a triplex da Erie, EUA, £S — GARIAGICA 0)

conheci, quando estudava nesse pails,

um maquinista que havia trabalhado com DELMARIO CINE FOTO

uma delas._Con51deravaTa como uma Ma- Av. Expedito Garcis, 62

llgt com tendey "motorizado'". Alem da (027) 226.4294

Erie, a ex-Virginian teve triplex.

Eram de cilindros de baixa pressao taoc ES — VITORIA (%)

grandes que, ao sairem do fabricante

para a Virginian, tiveram de ser rebo- ~ TOKIO PRESENTES

cadas sem os cilindros de baixa. O Av. Jerdnimo Monteiro, 854

proprlo gabarito, alem do da Virgi- (027) 223.9882

nian, nao as comportava. Todas tiveram "

vida muito curta: as triplex eram mui- GO — GOIANIA (M) {A)(R]
evad ssimo

to lentas e, apesar do el 1 AERBEL ARG

esforgo de tragao, rendiam até -menos

que uma 1o0co rigida Aua 5, No. 160 - Setor Oeste

(062) 223.8739

(Délio Moreira de Araujo) MA — SAO LUIS (B)(A)
* ok ok ok Kk A MODELANDIA
R. 7 de Setembrao, 444 - A
(cont.pag.25) (098) 226.3708
MG — BELO HORIZONTE (A)M)
AEROBEL
Av. Augusto de Lima, 233
{031) 224.5554
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MG — BELO HORIZONTE

SERTA PAPELARIA
Rodovia BR 040 Km 447 Shopping

RS — PELOTAS (MIA)

MICROTECNO MODELISMO
R. Gongalves Chaves, 659

SP — SANTOS 18]

CASA FUJIYAMA
R. Riachueln, 68

(031) 223.4577 (0532) 25.9004 {0132) 355175
MG — BELO HORIZONTE RS — PORTO ALEGHE {DHAIIR) SP — SANTOS (8)
BRINQUE ANGELIN FERROMODELISMO CHANDERLING
Av. do Contorno, 7103 Trav. Escabar 336 - Canj. 108 Av. Pres. Wilson, 26 - Lj. 52
(031) 223.4221 {D512) 49.7284 {0132) 4.2383
MS — CAMPO GRANDE (B) RS — PORTO ALEGRE (MIANR) SP — SANTOS ()
SHOPPING CENTER INFANTIL HOBBY BRINQUEDOS HOBBIES MODELOD
R. Dom Aquino, 1790 Av, Azenha, 201 R. Jorge Tibiriga, !
{067) 524.1548 (0512} 23.8123 10132) 4.3233
MS — CAMPO GRANDE RS - PORTO ALEGRE (D) SP — SAQ PAULO IMMAIR)
SUPERMERC. DE BRINQUEDOS SUPERFESTAS ALFREDO LUPATELLI
Rua 13 de Maio, 2515 Av. Joso Wallig, 1800 Ij. JW 57-58 A. do Semindrio, 165 - 1a. andar
(067) 384.4815 {0512) 23.2656 (011) 227.5388
MG — CONSELHEIRO LAFAIETE  (B) SP — BAURU (B1{A) SP — SAD PAULOD {(MIIR)
LOJA COLIBRI CIRANDA DE BRINQUEDOS CASA AEROBRAS
R. Melo Viana, 183 R. Gustavo Maciel, 7 - 2 R. Major Sertorio, 192
(031) 721.2093 (0142) 32.2434 (011} 255.0544
PR — CURITIBA (MI{ANR) SP — CAMPINAS IM}MAI SP — SAD PAULO (M)
HOBBYTECNICA NOSSA CASA HANGAR MODELISMO
R. Des. Westphalen, 1144 R. Gal. Osorio, 1173 Al dos Jurupis, 1487
(041) 222.7573 {0192} 8.4381 (011} 531.2B03
PR — CURITIBA IMHANR) SP— ITU IM){AHR) SP — SAD PAULO (MIANR)
TABACARIA LIMA ITU MODELISMO HORIGINAL TRENS ELET.
Pca. Tiradentes, 110 R. Floriano Peixoto, 802 R. Canuto do Val, 54 - Sub solo
(0412) 32.0823 (011) 482.4222 iQ11) 222.0429
RJ — BARRA DO PIRAI (*) SP — MOGI GUACGU 1:1] SP — SAQ PAULO IMMA) R
REPROGRAFICA BARRENSE AIGUE MAGAZINE MINITEC
R. Bardn do Rio Bonito, 293 A José Campos, 01 A. Major Sertério, 519
{D244) 42.1304 {0192) 61.0834 1011) 255.6837
RJ — NITEROI (8) SP — OSASCO (B) SP — SAD PAULO IMHANR)
A ESTRELA E O LIMITE CASA DA VOVO MOBRAL MODELISMO
Av. Roberto Silveira, 196 - Lj. 4 R. Pres. Castelo Branco, 166 R. Bento Freitas, 124
1021) 711.3599 [D11) 701.9229 (011} 223.56838
RJ — RIO DE JANEIRO {M)(A) SP — PRESIDENTE PRUDENTE (B} 5P — SAO PAULD (M)(A)(R)
HOBBY HOUSE CASA AKAKI RIO GRANDE MODELISMO
Av. Geremdrio Dantas, 197 / 51j. 306 R. Bardo do Rio Branco, 348 R. Alvaro de Carvalho, 308
1021) 392.0450 (0182} 33.3116 (011) 231.5541
RJ — RIO DE JANEIRD (M){A} SP — SANTO ANDRE (MI{A) SP — SAOQ PAULD (IMHANRI

HOBBYLANDIA
Av. Rio Branco, 166 - 5/Lj. 212
{D21) 262.3786

VICENT'S HOBEIES
R. Cel. Fernandao Prestes, 257
011} 449.1323

SPEEDO MODELISMO
R. Bento Freitas, 162
1011) 221.3550

RS — NOVO HAMBURGO (B){A)RI)

LIVRARIA E BAZAR CENTRAL
R. Gal. Neto, 37/41
(0512) 95.1114

SP — SAO CARLOS (B)

IRIS PASSATEMPO
R. General Osorio, 663
(D162) 71.3464

SP — SAQ JOSE DOS CAMPOS (B)(A)

YANG'S CENTER
Rua Rubido Jr., B4 - 20. andar
10123) 21,5467

RS — PASSO FUNDO (M)

M. P. F. MODELISMO
R. Cel. Chicuta, 415
|054) 312.3354

SP — RIBEIRAO PRETO (M){A)(R)

STARAMBI & FRENHI HOBBIES
R. Edna Rocha de Freitas, 417
(016) 624.8015 e 624.6357

SP — SOROCABA (B}

CASA ROBERTO
R. Dr. Alvaro Soares, 91
10152) 32.9308
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Itatiba, 24 de Fevereiro de 1989

Prezados Senhores,

Recebi as noticias que me manda-
ram sobre as novidades da FRATESCHI e
gostei multo.

Atraves desta pego informagoes a
voces do seguinte assunto:

- Sempre gostei de trem e queria
ter a oportunidade de goder trabalhar
na FEPASA, estou com varias duvidas a
respeito do estudo, pois eu_quero es-
tudar e ter uma boa profissao para po-
der entrar na FEPASA,

Pego aos senhores o seguinte
favor: como a FRATESCHI possui inume-
ros contatos com o trabalho ferrovia-
rio, seria possivel voces fornecerem o

maximo de informagoes como € em que

escolas, ou outro tipo de formagao
profissional se deve ter para poder se
formar.

Bem, expus todas as minhas
perguntas e até mais espero informa-
coes sobre o assunto descrito. Um for-
te abrag¢o a todos.

(Rogerio Longatto)
X ok ok %k * *

.+« Aproveito para dar os votos de
grande estima a pioneira e desbravado-
ra Indistria do ferreomodelismo do
Brasil, e gostaria que o meu enderego
fosse publicado na REVISTA BRASILEIRA
DE FERREOMODELISMO para_troca de cor-
respondéncia e experiencias com os
ferreomodelistas veteranos e novatos.

Um forte abraco.

(André Scaldaferri)
R.Larival_Sanches, 573
02409 - Sao Paulo - SP

E S

Agradeco resposta enviada sobre
a modificacao da PT-10.

- Em Novembro passado(88) estive
em Seatle(USA) a servico. Como ja ha-
via lido em revistas americanas sobre
o ferreomodelismo, fui verificar de

perto o material. Apos a visita em to-
das as lojas especializadas, conclui

com grande satlsfagao que o material
da FRATESCHI e de qualidade muito su-
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perior e com um acabamento melhor ain-
da.

Parabéns ao seu trabalho e dedi-
cagao, e um exemplo que deveria ser
seguido por todas as industrias brasi-
leiras...

(Luis F.Schmitz)

% k% & %

Lendo o livro "Historia de Ube-
raba'", um fato me chamou a atengao.
Trata-se de um dos capitulos mais

constrangedores da historia de Ubera-
ba.

"A Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil', hoje uma de nossas mais im-
portantes vias férreas, que faz a ri-
queza e o progresso do Noroeste Pau-
lista, deveria ter sido construida a
partir de Uberaba, rumo a Coxim, no
estado de Mato Grosso.

Denominar-se-ia Estrada de Ferro
Uberaba-Coxim.

Contou, Carlos Batista Machado,
que chegaram a ser feitos os estudos e
a localizacao da estrada.

Veio a Uberaba uma brilhante co-
missao de engenheiros, notando-se en-
tre eles, o Dr. Paulo Sousa (chefe),
que trouxe uma carta de Bento Quirino
ao Sr, Carlos Batista Machado, solici-
tando-lhe seu apoio e seu auxilio para
a comissao, e particularmente, para o
portador,

Carlos Batista
ceu-lhe um "guieiro" que
"Tonico Mensagem'.

Mas a politica nos fez perder a
estrada.

Rodrigues Alves, na presidencia
da Republica, comprometeu-se com o Go-
verno de Minas a eleger Afonso Pena
para a presidencia, como seu sucessor,
desde que a estrada de ferro para Mato
Grosso se construisse no Estado de Sao
Paulo.

Houve a troca e a Noroeste € ho-
je uma das mais poderosas alavancas do
admiravel progresso de Sao Paulo'

Machado forne-
atendia por

Jose Mendonga

(HISTORIA DE UBERABA)
Academia de Letras do
Triangulo Mineiro. 1974.

(Edson Vilaca de Oliveira Junior)

k k k % Kk %k
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NEXT TRAIN ARRIVING
TO YOUR PLATFORM
IS NOW COMING
FROM BRAZIL

Canadian National G-12
New Zealand Railways DX class
New Zealand Railways DA class

:FIATESCHI

Collectors extra-fine HO models Export Program

INDS. REUNIDAS FRATESCHI LTDA.
Cx. Postal 392 - 14075 - Ribeirdao Preto - SP - Brasil



