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Editorial

Quantos de nos,

senao todos, es-
tivemos por muitos dias, envolvidos
pela atencao aos jogos do Brasil, na
Olimpiada de Seul.

Tanta luta, tanto suor, tanto
esforco dispendido,  por uma bandeira,
por um ideal sadio e honroso, pela Pa-
2 s < 1

E claro que nossos atletas nao
poderiam almejar muito mais do que
conseguiram, pois trata-se de uma luta

ue os "s mais m
desigual, em que "sete mais" leva

tudo mesmo, sem entrar no merito da
questao para saber "o porque'" dessa

abominavel desigualdade.

Mesmo assim, medalha de prata ou
medalha de bronze ja vitoria. E
nos, do lado de ca do v{deo, torcemos
e ficamos contentes, porque o "Brasil"
venceu!

Quanto mais nos
nossos atletas, mais o esporte
leiro ira para o ""podium',

E 16gico que voceé ja deve estar
pensando onde queremos chegar! Para
bom entendedor, meia palavra basta.

Como fazer o ferreomodelismo
verde-amarelo ir para o ""podium"?

£ preciso apoia-lo, torcer
tudo dar certo.

Nos ja provamos ter bons atle-
tas, esforcados, abnegados, 1idealis-
tas, tecnicamente bem preparados,
EECw = Sk,

Prestigiar outro
mo, que nao o verde-amarelo, e
a frente da televisao e bater
para a vitoria do adversario.

Nao faca isso!

prestigiarmos
brasi-

para

ferreomodelis-
sentar

palmas

Vista essa camisa. Seja sO ver-
de-amarelo!

Bata palmas para aqueles que
constroem esse ideal com tanto anor!

Mesmo que nac consigamos a medalha de
ouro, pelo menos lutamos por ela,
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Noticias 1:87

A partir de Setembro p.p. as lo-
comotivas FRATESCHI sofreram algumas
alteragoes para melhor,

A mais significativa delas e
certamente a substituicao dos dois
amortecedores de borracha, que serviam
de suspensao para o motor, por uma no-
va peca, totalmente projetada e testa-
da na FRATESCHI, para maior eficiencia
na absorgao de todos os tipos de vi-
bragao transmitidas pelo motor a es-
trutura da locomotiva. -

0 resultado desta inovagao foil

uma sensivel redugao no nivel de ruido.

das locomotivas, aliada a uma qualida-
de wvisual e industrial crescentes,
tendo em vista a eliminacao dos dois
furos aparentes sob o contrapeso exis-
tente no centro de todas as locomoti-
vas,

Tambem foram reprojetadas  as
placas de circuito impresso fixadas
sobre o motor das locomotivas, objeti-
vando igualmente uma redugao das fon-
tes de vibracao no interior das loco-
motivas e um melhor posicionamento das
lampadas.

Estas e outras pequenas altera-
coes propriciaram uma maior suavidade
no funcionamento das locomotivas, nas
velocidades mais baixas, e um menor
nivel de ruido, nas altas.

ok ok Kk &k ok

HOBBY TRILHO

Com a entrada em linha dos novos
desvios 4200 e 4900, o sistema Hobby
Trilho sera remodelado em sua estrutu-
ra basica.

A FRATESCHI conseguiu aliar mui-
tos aspectos positivos neste produto,
mas dois deles sao primordiais:

1) O tamanho do tablado basico cai de
2,05x1,30m, para 2,05x1,05m. propor-
cionando sua adogao por parte de um
maior numero de ferreomodelistas.

2) As opgoes de ampliagao, que antes
eram A, A+B e A+B+C, passam agora a
ser: A, A+B (2 versoes), A+B+B, A+C,
A+B+C (2 versoes) e A+B+B+C.

Sendo assim, comunicamos a ne-
cessidade de um tempo para promovermos
a transigao deste produto.

Da mesma forma o livro FERROVIAS
PARA VOCE CONSTRUIR, pelo menos na
parte da geometria dos tragados, deve
agora servir apenas de orientacao para
os tracados, pois os novos desvios sao
bastante diferentes dos antigos 4165 e
4965. Entretanto os esquemas elétricos
podem e devem ser seguidos a risca.

Neste meio tempo, estaremos tam-
bém revisando todos os projetos do 1i-
vro FERROVIAS PARA VOCE CONSTRUIR.

Pedimos desculpas pelos trans-
tornos que isto possa causar, mas en-
caramos esta decisao como o prego a
ser pago para continuarmos a progre-
dir.

Um fato & inegavel: quem coloca,
lado a lado, os desvios novos e os an-
tigos, vai nos dar razao.

CONFIE NA FRATESCHI.
NOS SABEMOS O QUE VOCE QUER,
E SABEMOS TAMBEM O QUE VOCE
ATNDA NAO SABE QUE VAI QUERER!

L

A AGAFER (Associacao Gaucha de
Ferreomodelismo) iniciou a montagem de
sua gigantesca maquete, em Porto Ale-
gre, utilizando exclusivamente os no-
vos desvios ref. 4900 da FRATESCHI.

Por solicitacap da diretoria do
clube, enviamos uma amostra prototlpo
que foi aprovada de imediato. Ja foi
feita.a entrega dos primeiros desvios
e dos flexiveis de nickel-silver para
a construcao da maquete.

Com isto a AGAFER economizou um
bom dinheiro, prestigiou a industria
do ferreomodelismo verde-amarelo, e
colocou na linha um produto superior
aos similares importados,

SOLUCAO INTELIGENTE!!!

% % % K K K
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I1I CONCURSO
DE FERREOMODELISMO DA FEPASA

Realizou-se nos dias 05 e 06/11
pp. o IT Concurso de Ferreomodelismo,
comemorativo ao 179 Aniversario da FE-

PASA.
Menos concorrido que o de 1987,

mesmo assim obteve o Exlto esperado,
qual seja, avivar a memoria ferrovia-
ria paulista e a pratica do ferreomo-
delismo exercido somente sobre ferro-
vias brasileiras.

Foram feitas algumas alteracoes
nos critérios de julgamento e 0os con-

correntes foram divididos em tres ca-
tegorias: comercial, semi-artesanal e
artesanal.

Foi um encontro saudavel, onde
brilhou mais uma vez o ferreomodelismo
verde-amarelo. SO Brasil!

* k k k kX

FEPASA PRESTIGIA FERREOMODELISMO

Com o intuito de fixar seu nome
e logotipo, além de manter-se proxima
e participante no meio da sociedade, a
FEPASA vem participando de feiras e
exposigoes, com um stand no qual exibe
seu produto de forma atrativa: uma ma-
quete de ferreomodelismo.

Esteve presente na feira A-
gro-Industrial de Uberlandia, na Expo-
sicao Agro-Pecuaria da Alta Mogiana,
em Ribeirao Preto, na Feira de Tecno-
logia de Campinas e na Feira da Infor-
matica, do Rio de Janeiro.

A maquete, evidentemente
somente modelos ferroviarios da
SA, de fabricacao FRATESCHI.

Desta forma, divulga-se a ferro-
via e o ferreomodelismo, o que a FEPA-
SA ja demonstrou estar conscientizada
a respeito, patrocinando Concursos de

possul
FEPA-

Ferreomodelismo e agora também no Car-
ro Maquete, cedido em comodato a

FRA-

Quem nao se lembra do editorial
do IF 41, quando dissemos a respeito
de "Marketing Ferroviario', algo que

virtualmente, quase nao se ve no Bra-
gil.

No dia da assinatura do contrato
de Sessao em Comodato do Carro Maquete
a FRATESCHI, quando o Presidente da
FEPASA, Eng® Antonio Carlos Corral,
compareceu a Ribeirao Preto para uma
serie de eventos, tivemos o prazer de,
durante o almogo, estar ao lado do
Eng? Alberto Ataliba N. Moraes Filho,
superintendente geral de passageiros
da FEPASA,

Foi motivo de muita alegria para

nos, saber que, aquela altura, a FEPA-
SA ja havia estruturado um planejamen-
to completo, para a melhoria do trans-
porte de passageiros de longo percur-
so, com o0 seu '"Projeto Diferenciado'.
' 0 projeto visa restaurar o mate-
rial rodante, e melhorar os servigos
prestados, com o objetivo de recuperar
a imagem institucional da FEPASA, e do
trem de passageiros de longo percurso,
com equilibrio nos resultados finan-
ceiros e crescimento estimado em 30%.

Por mais coincidente que possa
parecer, a medida que acenavamos pro-
blemas e solugoes, o Eng? Ataliba con-
firmava nossa pretensao de a FEPASA
instituir uma imagem pujante e agres-
siva, a qual ousamos sugerir nao soO
para o servi¢o de passageiros, mas
tambem de carga.

Inaugurado em 29/09 p.p. o pri-
meiro trem cobrira de Sao Paulo (Luz)
a Araraquara, em 4:56 hs., tempo que
ainda achamos demais elevado.

Do ponto de vista Erético, para
0s amantes da preservagao, a grande
noticia esta na restauracao total dos
carros Pullman Standard (o trem azul)
da Paulista. Tivemos tristeza e desa-
nimo de ve-los jogados enferrujando no
patio de Rio Claro, a _tempos atras.

O outro trem sera o Inox da Ara-
raquarense.



Estas duas composigoes foram re-
pintadas externamente, sendo que os
Pullman Standard, de ago carbono, fi-
caram assim decorados:

CapotAcescssssssosrssaasssssneaneaprata
] 52 ol - 17 - ORI, .- o ¢ O =" = ol | == 3 {6
Faixas laterais..Vermelho/Branco/Preto
INEEEL O swivivin st i aum v o sDoge
PisOsunn swnsansasianvees s swsatanirea
Armacao dos bancos.........preto fosco

Os inoxidaveis receberao apenas
as faixas laterais em vermelho, branco
e preto, e a nova decoragao interna.

Para aqueles que nao podem ver o
ressurgimento dessas preciosidades, a
FRATESCHI brinda com uma foto, em ex-
clusiva PRIMEIRA MAO, na REVISTA BRA-
SILEIRA DE FERREOMODELISMO.

Nosso modesto, mas vibrante in-
centivo a FEPASA, e que os anjos digam
MAMEMYED EY

* k % k %k %

TANQUE SEM LONGARINA
TECNOLOGIA MAFERSA

Paulo Mauricio F.C. da Rosa

0 Brasil, no transcorrer de sua
existencia, tem sentido falta de
idéias e solugoes que se adaptem as
suas particularidadesqs Se o pais como
um todo precisa de novos rumos, imagi-
nem nosso esquecido sistema ferrovia-
rio!

Visando sair do continuisme e
seguindo a mesma linha '"verde & amare-
la", utilizada com sucesso pela FRA-
TESCHI, no ferreomodelismo, a MAFERSA,
tradicional fabricante de material
ferroviario no Brasil, resolveu por
maos a obra, e com a ajuda da informa-
tica, projetou o primeiro vagao tanque
sem longarina central, que e aquela
viga que percorre todo o comprimento
do vagao.

Nasce agora a natural
E dal? Dal que este vagao, em funcgao
desta modificagao estrutural, pesa
muito menos que seus concorrentes con-
vencionais, e tem capacidade de trans-
portar muito mais combustivel.

pergunta:

3/4



Caso vocé continue achando pou-

co, procure ler com atengao os 1tens
seguintes e concluira conosco ao fi-
nal, a vantagem oferecida.

0 PROJETO

A idéia basica de se retirar a
longarina central € relativamente no-
va, ja que foi adotada nos E.U.A. em
1969, estando hoje inteiramente consa-
grada nas estradas de ferro daquele
pais.

Abusando de seu senso critico,
suponho uma segunda pergunta: entao, e
ou nao & novidade? Respondo que e, sem
qualquer receio, e explico porque.

Nos E.U.A. existem ferrovias e
ferroviarios diferentes dos que aqui
encontramos, ou seja, clima distinto,
via permanente bem diferente e princi-
palmente um enfoque sério para as coi-
sas dos trilhos.

Nao basta copiar um vagao ameri-
cano e solta-lo nas linhas brasilei-
ras, achando que tudo vai dar certo. E
preferivel partir do 1levantamento de
nossas condicoes de circulagéo, forcas
existentes e limites dimensionais, pa-
ra chegarmos, com confianca, ao proje-
to tao sonhado, e acima de tudo com-
provadamente nacional.

3/5

Partindo deste principio e du-
rante o periodo de 1 (um) ano, foram
levantadas as condigoes de via perma-
nente da FEPASA, no trecho entre Pau-
linia e Bauru, onde correm grandes
trens unitarios de combustiveis e onde
os testes de via do prototipo seriam
realizados. Os dados ali levantados,
como nivelamento, alinhamento, supere-
levagao, superlargura, rampas, etc.,
foram codificados e analizados em com-
putador, sendo conclufido o estudo das
solicitagoes dinamicas ao qual o vagao
seria submetido.

Durante a fase do levantamento
de via, acima mencionado, foi parale-
lamente lancado o ante-projeto basico
do vagao, e foram definidas as espes-
suras das chapas de cada componente,
para fins_de mapeamento estrutural, e
verificagao das tensOes, por uma ana-
lise computadorizada de "elementos fi-
nitos."

Na figura podemos ver o vagao
em suas linhas basicas, ja de acordo
com o material de uso corrente em nos-
sas ferrovias e com caracteristicas
mais proximas as da FEPASA, que acei-
tou promover os testes em conjunto com
a Mafersa.
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DIMENSOES E CARACTERISTICAS GERAIS
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capacidade volumétrica.........86,5m%.
comprimento entre engates.......l6,4m.
comprimento entre truques.......ll,7m.
diametro do tanque....ceceeeessssl,8m.
altura maXima.svessnsens soenrannaltySi,
larpura Maximi. ccvsssses voseneevedy i
engates usadoS.ecesescesessaaa.tipo E,
truques........6" x 11'" padrao FEPASA.
freio a ar comprimido........tipo ABD.
produtos transportados: alcool hidra-
tado, gasolina, querosene ou oleo die-
sel.

0S TESTES

Apos a estrutura langada ini-
cialmente, foram iniciados os prepara-
tivos para o detalhamento do projeto,
construcgao do prototipo e realizacgao
dos testes de impacto e de circulagao
sob carga real.

0 TESTE DE IMPACTO

teste de
Conta-

Para a realizacao do
impacto, foi construida em
gem(MG) uma rampa especial de testes.
Esta verificagao visa provocar suces-
sivos impactos ao vagao tanque, sem
que sejam provocados danos a sua es-
trutura basica ou qualquer de seus
componentes.

tente no Brasil para este tipo de ex-
periencia) manda estacionar o vagao
tanque a ser testado, em linha plana e
a uma distancia de 10,0m. do final da
rampa, sem freios aplicados.

0 vagao carregado, que desce a
rampa e se choca contra o vagao tanque
cheio com agua, deve ser de mesmo peso
bruto maximo sobre a via permanente
que ele, ou seja, eixos de mesma capa-
cidade. Apos o impacto do vagao que
desce contra o tanque, os dois engata-

dos se chocam contra outros 2 vagoes
iguais ao de impacto, engatados, tam-
bem carregados e com freio aplicado.

Calcule a pancada contra esta muralha.

Verifique na figura , o esquema
do teste acima descrito.

A forga necessaria, a qual o va-
gao deve suportar sem danificar-se, e
de 625 toneladas. Durante as cargas de
impacto apllcadas pelo vagao da rampa,
solto de varias alturas, o valor maxi-
mo obtido foi de 704 toneladas, o que
representa uma carga de 79 toneladas
alem do limite de norma, sem qualquer
problema., Para nossa surpresa, O vagao
que apresentou algumas avarias foi_ o
da rampa, e nao o tanque em experien-
cia.

0 registro das tensoes em varias
partes do vagao foi feito_por sensores
ligados a aparelhos eletronicos e que
deram condlgoes de avaliagao das exce-
lentes cogdigoes estruturais do vagao
perante tao severo carregamento.
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RAMPA DE TESTES

MOTOR

0 TESTE DE CIRCULACAO SOB CARGA

0 teste de circulagao do vagao
tanque sem longarina, sob carga nor-
mal, ainda esta ocorrendo em conjunto
com a FEPASA, como ja dissemos, no
trecho de Paulinia a Bauru, na linha
da antiga Paulista.

Para que pudessemos acompanhar o
comportamento dinamico do vagao no
trem tipo que a FEPASA esta estudando,
com 80 tanques de bitola larga, foram
montados novos sensores no _tanque e
mais registradores em um°vagao labora-
torio preparado pela ferrovia, ja que
ela sem duvida esta interessada nos
resultados.

A pior situagao de circulagao do
vagao no trem, e logo apos as locomo-
tivas, e nesta posicao_foi colocado o
tanque, seguido do vagao laboratorio,
e 79 vagoes tanques carregados com
oleo diesel e gasolina.

Até o momento, apos 2 meses de
analise, nenhum problema foi sentido
ou registrado, quer nos terminais de
carga/descarga, quer durante os tre-
chos em linha reta ou rampas, o que
nos traz muita satisfacgao.

CONCLUSAO

Um vagao com 3 toneladas a menos
de tara, e 3500 litros _a mais, traz
uma serle de vantagens a operagao fer-
rovlarla. Pense em um trem com 80 va-
goes. O aumento consideravel de com-
bustivel transportado, e o quanto a
propria estrada de ferro economizara
no consumo de suas locomotivas.

Parece que a indiscutivel supe-
rioridade tecnica e operacional do
tanque sem longarina central vem sendo

37

i | ’ I VAGOES DE ESPERA

comprovada aqui no Brasil, como foi
anteriormente nos EUA, ja que espera-
mos para breve a fabrica;ao da primei-
ra serie deste novo projeto.

0 mais_importante e sem duvida
que este vagao representa um futuro,
uma saida, uma vitoria para nossa En-
genharia Ferroviaria. Um vagéo brasi-
leiro, projetado, construido e testado
sob nossas caracteristicas. E muito
bom poder seguir o ideal da FRATESCHI
tambem na escala 1:1: usar e abusar do
potencial '"verde e amarelo".

£ ISSO AT1!
MEDALHA DE OURO
PARA O PESSOAL DA MAFERSA.

* ok o % % %

ABPF - PRESERVACAO

A V.F.Campinas-Jaguariuna rece-
beu a locomotiva n@ 604, da
ex-Paulista, uma Baldwin 4-6-0, de bi-
tola métrica, que esteve preservada
apenas como locomotiva monumento, du-
rante muito tempo, em Campinas. Recen-

temente fomos visita-la, mas a encon-
tramos em avan¢ado estado de deterio-
racao e ferrugem.

Bem, pelo menos agora estara

salva!l

* ok k &k % %

Qutra locomotiva preservada é a
0-4-2-T, Kerr Stuart, de 1910, que_a
ABPF destlnara a E. F Campos do Jordao.

A locomotiva fol comprada, como
sucata, pelo socio Lincoln Palaia Ju-
nior,



HISTORIA DAS BEYER-GARRATT
NO BRASIL _

As locomotivas a vapor foram,
sem a menor duvida, o grande e fasci-
nante invento, do seculo passado, e
que revolucionou o sistema de trans-
portes, no mundo todo. Inicialmente
acanhadas, com poucas rodas, como a
Rocket de Stephenson (0-1-1), evolui-
ram rapidamente para as 4-4-0 e conti-
nuaram a crescer, com o intuito de re-

bocar um numero cada vez maior de va-
goes e atingir velocidades cada vez
mais elevadas. Ambos o0s casos, mas

principalmente o primeiro, passaram a
exigir caldeiras cada vez mais poten-
tes, e um numero maior de rodas motri-
zes, Foram construidas locomotivas de
até 7 eixos de tracao com 14 rodas mo-

trizes, com estrutura rigida, e, para
um Gnico par, ou no maximo tres cilin-
dros de vapor.

Porem, caldeiras potentes signi-
ficaram maior comprimento, ja que o
seu diametro estava limitado aos gaba-
ritos ferroviarios. Um maior numero de
eixos passou a significar mais proble-
mas na tomada de curvas, e por isso a
solucao encontrada foi a de construir
uma locomotiva dupla, articulada, com
dois conjuntos de rodas motrizes, ali-

mentados por dois pares independentes
de cilindros de vapor. Eram as Ma-
llets, das quais tivemos muitas no

Brasil.
3/8
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A unica Triplex existente.Uma 2-8-8-8-2 da ERIE(USA)

Uma Beyer-Garratt 2-4-2+2-4-2 da Leopoldina.




Houve até uma rarissima '"tri-
plex" de Matt.H.Shay, com trés conjun-
tos independentes de 8 rodas motrizes,
formando uma 2-8-8-8-2, empregada para
trens de carga, na Erie (U.S.A.).

Mas, talvez por seu estilo cons-
trutivo singular, houve uma outra sé-
rie de locomotivas a vapor ainda mais
fascinante que as Mallets.

Foram as Garratts. Construidas
para maior autonomia de percurso, le-
vavam dois tenders, um dianteiro para
a agua e outro trazeiro para carvao,
o0leo ou lenha. Estas locomotivas foram
denominadas também de Mallets Ingle-
sas, pois seu inventor foi Herbert
Garratt, um ingles residente na Aus-

tes. Dal tambeém a denominacao usada de
Beyer-Garratt.

A idéia original de Garratt era
produzir uma locomotiva para trens de
passageiros, de tal forma que o grande
diametro das rodas nao sofresse inter-
ferencia do diametro da caldeira.

Talvez Garratt tenha também pen-
sando na melhor distribuicao de peso
que esta nova disposicao veio propi-
ciar. Assim, o tender, que antes era
um peso morto, um vagao a mais, passou
a contribuir positivamente para o peso
aderente da locomotiva, que aléem do
mais, ganhou mais um tender do que as
Mallets, aumentando sua autonomia. No-
te-se também que, apesar de seu grande

tralia, e as locomotivas foram cons- comprimento, as Garratts tinham maior
truidas pela firma inglesa  '"Be- facilidade para inscrever curvas fe-
yer-Peacock'", que adquiriu as paten- chadas.

——a— - e - - =

Uma tipica Beyer-Garratt 2-8-0+0-8-2

Veja voce, que o peso da caldei-
ra, dividido em dois, wvai somado ao
peso de cada um dos dois tenders, que
passaram agora a contribuir positiva-
mente para aumentar o esforco de tra-
cao.

Todas as locomotivas articula-
das, Mallets, Meyers e Fairlies, eram
potentes, mas lentas. As Garratts, no
entanto, tinham caracteristica mais
veloz, e substituiram muitas Mallets,
na Africa do Sul, Kenia, Angola, Alge-
ria e até na Espanha.

As primeiras locomotivas expres-

sas, foram construidas para a nossa
Sao Paulo Railway, em 1915, com roda-
gem 2-4-0+0-4-2, mas as primeiras Be-
yer-Garratt, foram mesmo 0-4-0+0-4-0,
de bitola de 2 pés, para as estradas
de Ferro do Governo da Tasmania (1909)
e para a Darjeeling Railway, da India,
em 1911.

O Brasil possuiu um total de 57
Beyer-Garratts, e a FRATESCHI quer
mostrar-lhe algumas dessas preciosida-

des, e uma relacao completa da exis-
tencia das mesmas no Brasil, compilada
pelo nosso colaborador tecnico Fabio

Dardes.
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BEYER PEACOCK

SUMARIO DAS LOCOMOTIVAS "GARRATT" NO BRASIL
ANO
FERROVIA FABRICANTE TIPO QIDE. | NUMERAGAO FABRICACAO BITOLA | OBS.
% L
SOCIETE DES SUCRERIES = _
i SAINT LEONARD 0-4-0+0-4-0 2 Guiai 1927 1,00
R 900 a 901
MOGIANA BEYER PEACOCK 4-6-0+0-6-4 5 302 a 004 | 1912 e 1914 | 1,00
REDE W.G. ARMSTRONG S et 601 (238)
FERROVIARTA WHITWORT a0l 2nbad . 602 (239) | 1928 e
DO
NORDESTE HENSCHEL & SOHN A.G. | 4-8-2+2-8-4 6 610 a 615 | 1952 1:00 |2 61)
ViE.R.GiSu HENSCHEL & SOHN A.G. | 4-6-2+2-6-4 | 10 901 a 910 | 1931 100 4] et 1
380 e 381 | 1929

s BEYER PEACOCK b-6-2+2-6-1 16 382 a 387 | 1937 1,00
LEOPOLDINA

BEYER PEACOCK 9-4=2+2-4-2 4 400 a 403 | 1943 1,00
e LAPA SHOPS(SPR) 2-4-0+0-4-2 1 9 1919 1,00
BRAGANTINA BEYER PEACOCK 2-6-0+0-6-2 2 8 e 12 1913 e 1936 | 1,00
SrisR BEYER PEACOCK J-4-0+0-4-2 3 155 a 157 | 1915 1,60
RALLEAY BEYER PEACOCK 2-6-2+2-6-2 6 160 a 165 | 1927 1,60 | (2) ]

TOTAL 57 (1) Construida sob licenca da

(2) Transformada em 4-6-2+2-6-4
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Hipolito
este trem de servigo para assentamento

Marcio CONCOTrreu CcGi

de linha, no 192 Concurso de Ferreomo-
delismo da FEPASA, em 11/87.

E um conjunto bastante sugesti-
vo, facil de ser montado, e tem como
"vedete", o VAGAO LANCA GRADES, que a
FEPASA utiliza em sua remodelacao de
via permanente. Como todos sabem, a
linha tronco, entre Campinas e Ribei-
rao Preto, foi totalmente retificada e
teve sua super-estrutura reforcada e
modernizada, com dormentes de concreto
e trilhos pesados, para atender ao
projeto de eletrificagao do trecho.

O trem é formado por um VAGAD
LANCA GRADES, varias plataformas para
o transporte das grades, uma locomoti-

va G-12, e um vagao de servigo, adap-
tado de um fechado da FRATESCHI.
Quanto as plataformas, nada de

novo: sao as plataformas ref. 2000 da
FRATESCHI, pintadas em cinza medio es-
verdeado, e com os truques Arch-Bar
substituidos por outros do tipo Ri-

de-Control, e os tampos adaptados para
o transporte das grades.

Também o vagao fechado foi obti-
do a partir de um 2017, 2022 ou 2024,
colocando-se uma escdda auxiliar nas
portas, dois tambores de agua na capo-
ta e oito janelas tipo gradeadas nas
laterais (quatro de cada lado).

A construgao especial ficou mes-
mo por conta do V. LANCA - GRADES,
cujo projeto completo vai aqui publi-
cado.

A matéria prima basica utilizada
pelo Marcio foi chapa de poliestireno
(tipo caixinhas de manteiga ou marga-
rina). Se voce tiver dificuldade, po-
dera utilizar chapas finas e varetas
de balsa (1,0mm.), ou entao cartao du-
plex ou papelao fino.

As letras, inscricoes e logoti-
pos estao indicados no projeto e poden
ser encontrados nos decais TLTAF. De
qualquer forma, a cor € o amarelo cro-
mo, tipo utilizado para sinalizacao de
alerta e perigo.
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0 PROTOTIPO

O VAGAO LANCA GRADES foi criado
para atender a necessidade de se remo-
delar e retificar a via no trecho Cam-
pinas-Ribeirao Preto, para sua poste-
rior eletrificagcao. Como a 1linha foi
totalmente substituida por outra com
dormentes de concreto, mais pesados,
sentiu-se a necessidade de se mecani-
zar o processo de colocagao e assenta-
mento. Projetado e construido na pro-
pria FEPASA, o vagao pode remodelar
ate 500m, de linha por dia.

0 funcionamento do VAGAO LANCA
GRADES se da da seguinte forma: as
barras de trilho de 12 metros sao fi-
xadas e parafusadas sobre os dormentes
de concreto. Em seguida, elas sao co-=
locadas em vagoes-plataforma, sobre os
quais foi adaptada uma estrutura meta-
lica, dotada de uma viga principal do
tipo "viga-caixao", que tem capacidade
para quatro conjuntos_de cada vez.
Quando entra em operagao o LANCA GRA-
DES aciona um guincho que traciona o
conjunto de trilhos e dormentes, e faz
com que ele deslize atée uma talha de
langamento, colocando-se mna posigao
para ser lan;ado ao solo, previamente
preparado. O langamento dessa grade e
feito atraves de uma talha eletrlca,
com dois movimentos: elevagao atraves
dos cabos de ago, e translagao, junto
com o corpo da talha, que a movimenta
na horizontal até a extremidade da vi-
ga, abaixando-a, em seguida, sobre a
plataforma da via.

315

O LANGA GRADES
NO CONCURSO DA
FEPASA

Depois da operagao, em que as
grades do interior do LANCA GRADES sao
postas no solo, esses carrinhos sao
retirados por meio de um brago girato-
rio, instalado numa das extremidades
do equipamento. Em seguida, um novo
conjunto de grades é puxado de vagoes
engatados atras da unidade para o seu
interior, por meio de um tirfor moto-
rizado.

Todos os equipamentos elétricgs
(talha, tirfor e brago giratorio) sao
acionados de wum painel de controle
centralizado numa das laterais do va-
gao, com energia eletrica fornecida
por um motogerador diesel instatalado
abaixo do piso do vagao. Para garantir
a estabilidade desse equipamento, du-
rante a operag50 em que a grade de oi-
to toneladas é levantada e movimentada
para fora da unidade, o piso recebeu
um lastreamento com trilhos, aumentan-
do para 30 toneladas o peso do vagao.

0 novo sistema, nascido, desen-
volvido e executado dentro da FEPASA,
tem uma capacidade de produgao de 100
m/h., o que representa o trabalho de
300 homens.

FRATES-

Fica af mais esta sugestao da
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Tecnologia

UM CIRCUITO
SIMPLES E EFICIENTE
PARA SINALIZAGAO
EM AMV'S

Marcelo Antonio Ferreira

Um dos problemas cotldlanos do
ferreomodelista mais exigente, é a si-
nalizacao dos aparelhos de mudanca de
via (AMV) ou, simplesmente, desvios.

Muitos AMVs importados possuem
um sistema mecanico de sinalizacao
que, por ser mecanico, oferece inume-
ras possibilidades de falhas, devido
aos maus contatos, poeira ou aos des-
gastes naturais do uso.

Un sistema eletronico de sinali-
zagao, comandado pelo impulso de cor-
rente (alternada ou continua) direcio-
nado as bobinas do AMV, seria o cami-
nho ideal para se chegar a solucao
deste problema, e isto e o que propo-
nho neste artigo.

CONSIDERACOES INICIAIS

Antes de _qualquer detalhe do
circuito em si, e necessario estabele-
cer que o0s postes sinaleiros devem
conter 2(dois) LEDs de 3mm., sendo um
verde e outro vermelho ou um amarelo e
outro vermelho, como queiram. No ri-
meiro caso (um verde e um vermelhog a
sinalizacao claramente indica que
quando aceso o LED vermelho, o trem
nao pode avangar, pois a_agulha do AMV
imediatamente a frente nao esta posi-
cionada na sua diregao, enquanto que,
quando aceso o LED verde, o trem pode
avancar, pois a agulha esta posiciona-
da corretamente. Se, por ventura, fo-
rem escolhidos LEDs amarelos e verme-
lhos para os postes sinaleiros, o ama-

3IN7

relo assumira a fungao do verde, lem-
brando apenas que o trem pode avancar
com atengao ao trafego da linha.

Também é necessario lembiar que
cada AMV deve conter 2(dois) postes
sinaleiros, sendo um deles no lado
curvo do AMV e outro no lado reto. Os
postes devem estar veoltados para o
sentido correspondente a entrada do
trem no AMV, vindo do lado curvo ou do
lado reto. De forma mais simples pode-
mos dizer que os postes devem estar
voltados para as duas saidas do AMV,
se considerarmos que um AMV tem wuma
entrada e duas saildas.

Os postes sinaleiros podem ser
de qualquer tipo, de qualquer estilo e
de qualquer tamanho, desde que possam
conter os dois LEDs sinalizadores.

E importante que, ao fixar os
LEDs nos sinaleiros, o modelista nao
se esqueca de codificar os fios que
serao soldados aos LEDs. Sugiro que a
codificacao siga a seguinte tabela:

BITOLA

( Is'fng) CABINHO |0\ |  LICACKO
(AWG)

VERMELHO| VERMELHO|30 - 32 |  ANODO

VERMELHO| PRETO |30 - 32 | CATODO

VERDE | VERDE |30 - 32 |  ANODO

VERDE | BRANCO [30 - 32 | CATODO

AMARELO | AMARELO |30 - 32 |  ANODO

AMARELO | CINZA (30 - 32 | CcATODO

Como se ve, pela codificagao,
nao existe o fio comum que poderia ser
aproveitado para ambos os LEDs. Isto
se deve a maneira pela qual os LEDs
serao ligados ao circuito sinalizador.
De cada poste sinaleiro salrao, por-
tanto 4(quatro) fios, que serao 1liga-
dos segundo as instrugoes deste arti-

g0.
0 CIRCUITO

Basicamente o circuito acionador
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dos sinaleiros & um conjunto de dois
flip-flops para cada par de desvios,
sendo que estes flip-flops sao forma-
dos pela associacao de amplificadores
operacionais internos. de CILM324N, in-
tegrado que possui quatro amplificado-
res operacionais. A vantagem do uso
deste circuito integrado & que se pode
drenar até 20mA de cada saida, de cada
operacional. A variacao do estado 10-
gico dos flip-flops €& possibilitada
pelo pulso negativo de tensac advindo
do acionador de desvios, quer seja
usando o SDC500 FRATESCHI, quer seja
usando diretamente a saida de acesso-
rios do controlador (5200 ou 5300 da
FRATESCHI) .

No esquema eléetrico do sinaliza-
dor nota-se, claramente, o circuito
integrado LM324N que € o coragao do
circuito fundamental. Trata-se de um
circuito integrado de quatorze pinos,
sendo que o pino 4 & ligado_ a tensao
positiva e o pino 11 a tensao negati-
va. Os componentes integrados, em par-
ticular circuitos integrados C-MOS e
lineares, exigem, para bom funciona-
mento e simplicidade de reposicao, o
uso de soquete apropriado. Particular-
mente aconselho o uso de soquetes pe-
los motivos descritos, contudo nao e
estritamente necessario.

Cada circuito fundamental fun-
ciona acoplado a um par de desvios e
pode, consequentemente, acionar quatro
postes sinaleiros, cada um com dois
LEDs., A fonte de alimentacao & capaz
de alimentar até &4 placas de circuitos
fundamental, o que equivale a 4 pares
de desvios (8 desvios) ou a 16 postes
sinalizadores com dois LEDs em cada
um. A bateria de 9V. ou as seis ptlhas
pequenas comuns, ligadas em sérié para
obter 9V., funcionam apenas quando o
circuito e desligado. Elas servem para
manter os flip-flops ativados, com os
postes apagados, a fim de manter a ul-
tima informagao da pOSlgaO das agulhas
dos AMVs. (Quando o c1rcu1to e 1ligado
novamente, a bateria e desligada e os
LEDs se acendem segundo o estado 1o0gi-
co correto. A bateria serve, portando,
para manter a memoria do circuito.

Eis, portanto, a relacao das pe-
cas do circuito:

RO = 10K x 1/4w
Rl = R2 = 33K x 1/4w
R3 = R4 = R5 = Rb = 47K x 1/4w

319

R7 = R8 = R9 = R10 = 1K5 x 1/2w

Cl = 100Kpf x 250v poliester

C2 = C3=C4=C5=10Kpf x 250v poliester
D1 = D2 = D3 = D4 = 1N4148

CILM324N

As pecas para a fonte ja estao
descritas no esguema e ela deve ser
conectada a saida de acessorios do
controlador.

COMO LIGAR O CIRCUITO

Consideremos que os postes sina-
leiros possuam LEDs vermelhos e ver-
des. Sendo assim teremos, em cada pos-
te, um fio vermelho, um verde, um pre-
to e um branco. Como cada placa do
circuito fundamental aciona  quatro
postes para um par de desvios, consi-
deremos apenas a ligagao de uma placa.
Basta repetir tudo para a conexao de
placas extras. Cada placa, depois de
pronta, deve ser conectada ao "+'" e ao -
-l da Tontes

Observamos que, no circuito fun-
damental existem os pontos A, B, C e
D. Sabendo-se que o acionador de des-
vios FRATESCHI possui uma entrada de
fio verde (que pode vir do SDC500 ou
direto da saida de acessorios) e qua-
tro saldas também de fio verde, sendo
duas para cada desvio (R e C), conec-
taremos os pontos A, B, C e D a estes
quatro fios da seguinte forma:

A ligado a R1
B ligado a Cl1
C ligado a R2
D ligado a C2

Chamemos os quatro postes sina-
leiros de R1, C1, R2 e C2, correspon-
dentes, respectivamente as saldas reta
e curva do desvio n2 1, e a saida reta
e curva do desvio n® 2.

Uma vez instalados os
postes fazem-se as seguintes
nexoes:

quatro
interco-

a) fio preto de Rl.....fio verde de Cl
b) fio preto de Cl.....fio verde de Rl
c¢) fio preto de R2.....fio verde de C2
d) fio preto de C2.....fio verde de R2

Quanto a todos os fios brancos
de todos os postes, eles devem ser in-
terconectados e, em seguida, 1ligados
ao ponto T da fonte.



vD RI
VD.; cl
VD c2
YO, r>

vD

-

LEGENDA
BCO - BRANCO

vD

AM — AMARELO
VD = VERDE

A vD

VM = VERMELHO

My vD

1

A
CIRCUITO SINALIZADOR !
(UMA PLACA + FONTE) Sz

£ E 0 H v

B gD

v 1

VD

v
SDC 500 OU SAIDA
DE ACESSORIOS

VD
AM

(60686)

SAIDA DE ACESSORIOS
DO CONTROLADOR

~_ OUTROS

"~ POSTES

Esquema elétrico de ligacao para sinalizacao de um par de desvios

Quanto aos fios vermelhos dos
postes, eles devem ser ligados ao cir-
cuito fundamental da seguinte forma:

a)fio vermelho de R1 ligado
b)fio vermelho de Cl ligado
c)fio vermelho de R2 ligado
d)fio vermelho de C2 ligado

b o oo
oM

1) fio preto de Rl - fio verde de Cl
2)fio preto de Cl - fio verde de Rl
3)fio preto de R2 - fio verde de C2
4)fio preto de C2 - fio verde de R2

Prontas as conexoes, basta ligar
tudo (nao se esquecendo da bateria) e
acionar os desvios para qualquer lado,
um de cada vez, para ativar o circuito
e estabelecer a sintonia do sinal com

a agulha.

Uma vez estabelecida esta sinto-
nia, a memoria so se apagara quando a
bateria se esgotar (dura meses antes
de se esgotar).

Caso a bateria nao seja coloca-
da, o circuito_ func1onara da mesma
forma, s0 que nao retera as informa-

coes entre os periodos de atividade da
maquete. No caso, todas as vezes em
que tudo for ligado, a sintonia ini-
cial devera ser alcangada, com a repe-
ticao de todas as operagoes necessa-
rias (acionar cada desvio sinalizado
pelo menos uma vez em qualquer dire-
cao).

No mais, bom divertimento a to-
dos.
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Gorrespondéncia
e

Gontatos

Escrevo-lhes para agradecer o
otimo atendimento na outra carta que
escrevi, mas também escrevo-lhes para
dizer que tenho davidas sobre o fer-
reomodelismo, Tenho dividas porque sou
um principiante e nao conhego quase
nada sobre o ferreomodelismo. Vou ci-
tar dividas como:

- 0 que é trilho de latao e nickel
silver? Ha algumas diferenga no fun-
cionamento deles?

- COmMO pOsSsSo comegar a montar uma ma-

quete?
- 0 que ¢ isolamento simples e duplo,
como sao usados e para que?

Gostaria que respondesse, se
possivel com detalhe estas duvidas
que citei.

(Joseraldo de Souza Santos)

R.- O latao e o nickel-silver
sao duas ligas nao ferrosas, com boas
propriedades mecanlcas eletricas e
uma certa resistencia a oxidacao su-
perficial, pelos agentes atmosféricos.

Alguns aspectos importantes de-
vem, no entanto, ser considerados, no
momento em que vocé pretende fazer uma
opgao.

1) Sem entrar inicialmente no
mérito do material propriamente dito,
latao ou nickel-silver, recomendaria-
mos que voce utilizasse os trilhos de
latao do tipo rigido (4220, 4219,
4188, 4166 etc...). Esta série de tri-
lhos € a melhor para principiantes,
pois além de ser mais facil de apli-
car, basta seguir os projetos prontos,
cuja geometria e mais simples.

Depois que voce tiver construido
sua primeira maguete, simples, mas por
inteiro, voce ja tera adquirido conhe-
cimento para arriscar um segundo tra-
balho, que podera ser ate, uma exten-
sao do primeiro.

(continua a pagina 24)
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LOJAS

Esta relacao de nomes
contem as lojas onde vo-
cé pode encontrar a RE-
VISTA BRASILEIRA DE FER-
REOMODELISMO e toda a
linha de produtos FRA-
TESCHI .

Veja como identificar
os codigos:

[M] - Loja de Modelismo
[B] - Loja de Brinquedos

[D]

Loja de Deptos.

[A] - Assist. Tecnica
FRATESCHI,
[R] - Reembolso ou Sedex
[0] - Outros
BA — SALVADOR IMIA}R)

PIPA’S SKY HOBBIES
Av. Dr. Antonio C. Magalhages - Pituba
Edificio Cidadella Center
(071) 248.8002

ES — CARIACICA (a)

DELMARIO CINE FOTO
Av. Expedito Garcia, 62
(027) 226.4294

GO — GOIANIA (M} (A)R)

AEROPLANO
Rua b, No. 160 - Setor Oeste
(D62) 223.8739

MA — SAOQ LUIS {Bl{A)
A MODELANDIA
R. 7 de Setembra, 444 - A
(098) 226.3708
MG — BELO HORIZONTE {A) (M)
AEROBEL
Av. Augusto de Lima, 233
{031] 224.5554

MG — CONSELHEIRO LAFAIETE (B)

LOJA COLIBRI
H. Melo Viane, 183
(031} 721.2093

MS — CAMPO GRANDE (8}

SHOPPING CENTER INFANTIL
R. Dom Aquino, 1780
{067) 524.1548




SP — SANTOS (8

PR — CURITIBA (MI(A)R
l SP — BAURU IMI(A)(R)
HOBBYTECNICA CHANDERLING
R. Des. Westphalen, 1144 " 1:?1“; LAZ:“ - Av. Pres. Wilson, 26 - Lj. 52
(041) 222.7573 M a0 DOWMETR, (0132) 4.2383
PR — CURITIBA (MM{AHR) SP — BOTUCATU SP — SANTOS (M} (B) (A)
TABACARIA LIMA DREAMS HOUSE HOBBIES MODELO
Pga. Tiradentes, 110 R. Caruzu, 992 R. Jorge Tibiriga, 1
(0412) 32.0823 (0148} 22.1096 (0132) 4.3233
RJ — NITEROI 8} SP — CAMPINAS (M)A} sp — SAQ CARLOS (8)
A ESTRELA E O LIMITE NOSSA CASA IRIS PASSATEMPO
Av, Roberto Silveira, 196 - Lj. 4 R. Gal. Ostrio, 1173 R. General Osorio, 663
{021) 711.3599 (0192) 8.4381 (0162) 71.3464
RJ — R10 DE JANEIRO (B)}{ANR) SP — FRANCA (8) sP — SAOD JOSE DOS CAMPOS  (BI(A)
BAZAR RUSSO CALEIDOSCOPIO YANG'S CENTER
Av. Joda Ribeiro, 142-A R. Dr. Julio Cardosa, 1502 Rua Rubido Jr., B4 - 20. andar
(021} 249.4365 (016) 723.8871 {0123) 21 5467
RJ — RIO DE JANEIRD (M)(A) SP—ITU (MHA)R) s — SADO PAULO (MMAIR)
HOBBYLANDIA ITU MODELISMO ALFREDO LUPATELLI
Av. Rio Branco, 156 - S/Lj. 212 R. Floriano Peixoto, 802 R. do Semindrio, 185 - 10. andar
{021) 262.3786 (011) 482.4322 (011) 227.5388
AJ — RIO DE JANEIRO (MI(A) SP — MOGI GUAGU (B) sp — SAD PAULO (M) (R)
HOBBY HOUSE AIGUE MAGAZINE CASA AEROBRAS
Av. Geremério Dantas, 197 /Slj. 306 A. Joséd Campos, 01 R. Major Sertdria, 192
{021) 392.0450 10192} 61.0834 (011) 2565.0544
RS — NOVO HAMBURGO (B){AIR) SP — OSASCD 1:)] SP — SAO PAULO (M)
LIVRARIA E BAZAR CENTRAL CASA DA VOVO HANGAR MODELISMO
A. Gal. Neto, 37/41 R. Pres. Castelo Branco, 166 Al. dos Jurupis, 1487
{0512) 95.1114 {011} 701.9229 {011) 531.2803
RS — PASSO FUNDO (M) SP — PRESIDENTE PRUDENTE B} SP — SAO PAULO (M) (AMR)
M. P. F. MODELISMO CASA AKAKI HORIGINAL TRENS ELET.
R. Cel. Chicuta, 415 R. Bardo do Rio Branco, 348 R. Canuto do Val, 54 - Sub solo
(054) 312.3354 (0182) 33.3116 (011} 222.0429
RS — PELOTAS (MI{A) SP — RIBEIRAQO PRETD  (B] (A) {M) SP — 5A0 PAULD (MMA)R)
MICROTECNO MODELISMQ GEPETO MINITEC
R. Gongalves Chaves, 659 A. Dr. Loyola, 407 R. Major Sertério, 518
(0532} 25.9004 (016) 634.0568 {D11) 255.6837
RS — PORTO ALEGRE {D)(ANR] SP — RIBEIRAQ PRETO {MI(AMR) SP — SA0 PAULD (M)(A)RI]
ANGELIN FERROMODELISMO STRAMEI & FRENHI HOBBIES MOBRAL MODELISMO
Trav. Escobar 336 - Conj. 108 R. Edna Rocha de Freitas, 417 R. Benta Fraitas, 124
{0512) 49.7284 (016} 624.8015 e 624.6357 (D11) 223.5688
RS — PORTO ALEGRE (M (A)(R} SP — RIO CLARO (B) SP — SAO PAULO (M){A)RI
HOBBY BRINQUEDOS CLARICE BORDADOS RIO GRANDE MODELISMO
Av. Azenha, 201 R. 4B No. 223 R. Alvara de Carvalho, 308
(0512) 23.B123 (0195) 24.2448 (011} 231.5541
RS — PORTO ALEGRE ([s]] SP — SANTO ANDRE IM)A) sP — SAO PAULD (MHANR)
SUPERFESTAS VICENT'S HOBBIES SPEEDO MODELISMO
Av, Jodo Wallig, 1800 Ij. JW 57-58 R. Cal. Fernando Prestes, 257 R. Bento Freitas, 162
(0512) 23.2656 (011} 449.1323 {011) 221.3550
(BHA) SP — SANTOS (Bl SP — SOROCABA (B)

SP — BAURU

CIRANDA DE BRINQUEDOS
R. Gustavo Maciel, 7 - 2
(0142) 32.2434

CASA FUJIYAMA
R. Riachuelo, 68
(0132) 35.5175

CASA ROBERTO
R. Dr. Alvaro Soares, 81
(0152) 32.93048
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José Agenor S. Ferreira

O "envelhecimento'' de vagoes e
locomotivas em miniatura, € um acaba-
mento para imitar a sujeira que nor-
malmente aparece nos prototipos, pro-
vocada pela agua da chuva, pela poeira
depositada, pela fumaga, etc. Por mais
que se queira, 1ndustria1mente, sofis-
ticar as miniaturas, é dificil obter
realismo quanto a agao do tempo sobre
as mesmas. SO o proprio modelista, com
seu toque artistico, podera alcangar
isto. Convem, entretanto, nao confun-
dir as tecnlcas de "envelhecer" loco-
motivas e vagoes com o ato de man-
cha-las desordenadamente, sujando-as
por completo. O trem 'envelhecido" e
detalhado e muito mais real e natural
do que um novo, recém-saido da embala-
gem.,

Aos que desejarem evoluir em di-
recac a este realismo, descrevemos a
seguir os 2 processcs QuUe usamos;:

1) Querendo escurecer as miniaturas,
aplique sobre as mesmas, a tinta auto-
motiva Colorgin em spray (preto fosco
400). Apos 24 horas, retire a tinta,
usando benzina retificada, encontravel
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nas farmacias e supermercados. Enrole
um pedaco de pano liso sobre a ponta
do dedo indicador e mergulhe-o na ben-
zina. Passe o pano, usando a ponta do
dedo, ate retirar quase toda a tinta
anteriormente aplicada. Os cantos,
ressaltos e rebites ficam sujos, en-
quanto as superficies lisas ficam en-
cardidas. O processo imita a fuligem
que normalmente se acumula nos vagoes
e locomotivas verdadeiras. Este pro-
cesso ja foi testado em material FRA-
TESCHI sem problemas, e esta demons-
trado no vagao central da foto, o que
esta atras do caminhao.

2) Aplicar, com _pincel, um pouco de po
de giz pastel seco (nao o oleoso), en-
contravel nas casas de artigos para
desenho e pintura, Raspe, com gilete,
faca, ou lixa fina, uma quantidade ra-
zoavel da cor que deseja aplicar. Com
pincel fino, n2 2 ou 4, pincele o po
de giz diretamente na superficie a ser
envelhecida, tendo cuidado para imitar
com naturalidade o que deseja reprodu-

zir do prototipo. Por exemplo, quando
estiver envelhecendo um vagao fechado,
pincele de cima para baixo, do teto
rara o estrado, na diregao que a chuva



carregaria a poeira.

A grande vantagem deste metodo é
que se pode desmanchar e retocar o
giz, com extrema facilidade, bastando
passar um pano e retirar o material a-

plicado, quando o trabalho nao resul-
tar satisfatorio.

Pontos importantes: a qualidade
do giz e a granulometria do po a que

se reduz o mesmo. Giz comum nao serve,
Deve ser giz pastel seco, e da melhor
qualidade. A variedade das cores &
enorme, e podem ser misturadas,

Obtido o resultado desejado, use
verniz fosco em spray (tipo Acrilfix
TK fosco 11772), a uma distancia de 30
cm, para fixacao do giz. Lembre-se de
que o processo de fixacao tende a es-
maecer a cor aplicada. Por outro lado,
a aplicagao do spray em excesso, tende
a deixar um ligeiro brilho. Se a pin-
tura original do vagao for 1lisa de-
mais, use o verniz antes e depois do
giz.

As técnicas sao oOtimas, mas €
preciso, antes,
mar-se a elas,

testa-las e acostu-

CORRESPONDENCIA
(continuacao da pagina 21)

Nesta hora, voce podera fazer
con31deragoes sobre as vantagens da a-
plicacao dos trilhos flexiveis.

Mais técnicos, mais reais, mais
dificeis de assentar, vao exigir mais
de voce.

Agora voce deve pensar: latao ou
nickel-silver? 0 perfil de  nic-
kel-silver tem uma cor metalica cinza,
mais real que o amarelo do latao. Sua
condutibilidade elétrica é maior que a
do latao, e tambem sua resistencia a
oxidagao superficial pelos agentes at-
mosféricos, e melhor. Em cion=
tra-partida, ele custa um pouco mais
caro, pois e uma liga mais nobre. Di-
riamos que a condutibilidade elétrica
nao seria o limitante do latao. A re-
sisténcia a corrosao poderia ser im-
portante. Mas as locomotivas 8x8 da
FRATESCHI , Ja nao dao mais bola para

isso, e mau contato € um assunto do
passado. E se isto for problema, uma
limpeza peridodica da linha resolvera o
drama. _

Parece-nos entao que a opgao fi-
ca entre o visual mais real, e o custo
ligeiramente maior por esta vantagem.
Os modelistas exigentes, apos algum
tempo, acabam por optar pela nobreza
do nickel=-silver.

Para comegar a montar sua pri-
meira maquete, verifique antes o espa-
¢o de que voce ira dispor. Escolha um
projeto pronto, no livro FERROVIAS PA-
RA VOCE CONSTRUIR ou nos exemplares do
IF, e evite modifica-lo. Voce esta na
base do aprendizado. Escolha o mate-
rial rodante adequado, indicado pela
FRATESCHI. Confie em nossa experién-
cia, pois nao temos o menor interesse
em deixa-lo frustado.

Quanto ao fato do isolamento ser
simples ou duplo, verifique o "Esquema
de Ligagao Eletrlca" do tracado esco-
lhido, e cumpra a risca, as recomenda-
goes da FRATESCHI ,

* ok k% k&

Venho por meio desta -<acusar o
recebimento do n2 2 da REVISTA BRASI-
LETRA DE FERREOMODELISMO,

Fico tao orgulhoso quanto voces,
pois o material fabricado pela FRATES-
CHI, no meu conceito, dispensa qual-
quer comentario.

Enfim chegou a solu;éo para o
meu problema na constru;ao de maque-
tes, Como meu problema € nao ter como
guardar a maquete, o projeto apresen-
tado pelo "JULTO ABREU DOS SANTOS NE-
VES" simplesmente caiu do ceu. PARA-
BENS!

A proposito quero me juntar ao
MURILO A.VEIGA DE ALMEIDA e os outros
que tambem gostariam de ver sua cole-
¢ao de locomotivas e vagoes completas.
Eu tenho quase todos, so faltando os
vagoes: 2003, 2004, 2007 e o 2010. Co-
mo ja escrevi a voces solicitando o
relangamento destes, vejo com bons o-
lhos o que estao quase para reali-
-4 § g

(Luiz Carlos da Cruz)
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Pergunto como poderia confeccio-
nar um vagao tipo plataforma para
transporte de '"containers'", usando co-
mo base a plataforma ref.2000 da FRA-
.IES(BI.

(Luiz F. Schmitz)

R.- Para modernizar a plataforma
PT- 10 sugerimos um minimo de duas e
um maximo de quatro alteragoes.

As duas essenciais seriam: tirar
fora os tirantes inferiores e substi-
tuir os truques Arch Bar por outros do
tipo Ride-Control.

Una terceira alteracao seria re-
cortar dois trapezios em poliestireno
(réguas de propaganda), para formar as
duas novas abas laterais da platafor-
ma, colando-os, um de cada lado, em
substltulgao aos tirantes originais.

A Gltima alteragac seria, para
maior fidelidade, lixar suavemente as
inscricoes originais da plataforma
FRATESCHI, repinta-la totalmente, e
usando os decais LAF, transforma-la em
outra série mais moderna de vagao.

* Kk %k ok % %

TELEFONEMA REGISTRADO

Existem alguns dias em que as
coisas custam a dar certo., Mas noti-
cias, pessimismo, erros, inveja, men-
tiras, e outros pecados, parecem nos
rodear e tentar impor um ritmo de de-
sanimo e de fracasso, Mas a gente se
apoia no Absoluto, e procura superar o
clima negativo, que corrol a vida mui-
to mais do que a inflagao., E eis que
tanta coisa boa acontece para nos em-
purrar para frente, nos animar, torcer
por nos, para dar tudo certo!

Logo cedo, recentemente, recebe-
mos um telefonema pessoal de nosso re-
vendedor, Sr. Alfredo Lupatelli, que
solicitou constasse da RBF n2 03, o
registro sobre o desempenho das loco-
motivas FRATESCHI.

Tendo participado da Feira Come-
morativa dos 80 Anos da Imigragao Ja-
ponesa, com uma maquete fegrov1aria,
quis nos cumprimentar pelo otimo de-
sempenho das locomotivas FRATESCHI,
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que rodaram 17 dias, durante 1lOhs/dia,
ininterruptamente, sem ao menos serem
lubrificadas, superando sua propria
espectativa, que ja era de confianga
total na qualidade FRATESCHI.

Nosso agradecimento ao Sr. Al-
fredo Lupatelli, que se lembrou de nos
cumprimentar. Afinal, ele, como pou-
quissimas pessoas no Brasil, conhecem
e podem valorizar, pois acompanharam a
luta e o crescimento da FRATESCHI,
desde o infcio, quando ninguém jamais
poderia acreditar que um dia, nos te-
riamos um ferreomodelismo ver-
de-amarelo.

Retribuimos publicamente reite-
rando nossa amizade de mais de 30
anos.

Obrigado

* k * Kk k %

HOMENAGEM POSTUMA

Se de um lado temos tanta coisa
boa, de outro anunciamos que partiu
para Deus (o que também &€ bom!), mas
nos deixa com saudades, o honroso ami-
go e superintendente Geral da Estrada

de Ferro Vitoria a Minas, da C.V.R.D.,
Dr. Joao Chrisostomo Beleza.

Dr. Beleza, como era chamado,
faleceu com 85 anos, tendo dedicado 66
8 G.ViRaDs

Homem de bem, ferroviario abne-
gado e profundo conhecedor de todos os
aspectos tecnicos que envolvem desde a
tracao, a via permanente, operagao,
etc... das ferrovias brasileiras.

Dr. Beleza abriu-nos as portas
da Vale e sempre prestigiou a FRATES-
CHI em tudo que lhe foi solicitado,

Nossa gratidao e nossas oragoes
aquele que aprendemos a admirar, pela
grandeza de coragao, retidao de proce-
dimento e pureza de sentimento.

NAO FIQUE POR FORA
ASSINE A REVISTA

BRASILEIRA DE
FERREOMODELISMO
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3 locomotivas C-30-7 rebocam 160 gondolas
HAS, no km. 872, entre Maraba e Carajas (PA) -
Foto: Paulo Arumaa.




ESTA G12
VAI LONGE...

MUITO LONGE...

Esta &€ uma G-12
com a pintura da
NZR (New Zealand Railways).

Aqui, como em tudo 0 que
a FRATESCHI faz, as especificacbes (’_\1
técnicas sao rigorosamente obedecidas, RATESCH
visando oferecer um produto da melhor MODELISMO
qualidade, e um alto padrao de atendi- FERROVIARIO
AUTENTICO

mento.



