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Editorial

Neste segundo numero da REVISTA
BRASILETRA DE FERREOMODELISMO, temos
dois exemplos muito importantes de in-
tegragao.

No artigo "MAQUETE", esta impli-
cita a integra;éo da familia, enquanto
que na noticia sobre o CARRO MAQUETE
esta a integracao "ferro-
via-ferreomodelismo'".

Ambos os exemplos, cada um a seu

modo, permitem-nos, entre outras coi-
sas, auxiliar os jovens a descobrirem
sua vocacao.

0 manual de instrugao que acom-
panha os trens elétricos basicos da
FRATESCHI, explica que, na agao comum
entre pais e filhos, durante a cons-

trugao da maquete, ou na 1nstalagao da
ferrovia, cria-se um ambiente propicio
ao dialogo, por onde pode-se veicular
doses de formacao para os filhos, exa-
tamente numa idade em que o dlalogo se
torna mais dificil, a adolescencia.

0 Jalio Abreu, autor do projeto
apresentado adiante, descobriu que po-
deria ir além. Estendeu essa integra-
¢ao também para depois de construida a
maquete, concebendo um sistema de co-
mando que_necessariamente exige a
participagao de duas pessoas, objeti-
vando conquistar a companhia dos fi-
lhos.

Nestes dias em que esta se tor-
nando cada vez mais dificil encontrar
tempo e condigoes de dialogo, o Julio
Abreu utilizou-se de uma ferramenta
valiosa para '"conviver" com sua fami-
lia.

0 outro exemplo vem da FEPASA.

Ja em seu 162 aniversario, pa-
trocinou um concurso de ferreomodelis-
mo em conjunto com a- Soc. Brasileira
de Ferreomodelismo.

Agora, com a implantagao do car-
ro-maquete, em Ribeirao Preto, preten-
de-se trazer os ferreomodelistas e o
publico em geral, ate a ferrovia, en-
tendendo-se que dessa integragao po-
de-se fazer nascer novas vocagoes fer-
roviarias, além de incutir neles algu-
mas sementes de preservacao.

E todos sabemos o quanto a fer-
rovia carece de "verdadeiros ferrovia-
rios"!

Nao querendo ser saudosista, pa-
rece que ''mo nosso tempo... ser maqui-
nista do "R", era motivo de orgulho!"
Engalanado em seu uniforme azul, o
ferroviario tinha ciume do seu bone e
de sua lustrosa '"Maria Fumacga." 3

Temos constatado um grande nume-
ro de anti-exemplos de pessoas que
trabalham nas ferrovias, sem o0 menor
interesse. Nao conhecem o trabalho que
fazem, falam mal das empresas ferro-
viarias, reclamam do salario e das
condigoes de trabalho, tentando justi-
ficar sua incompeténcia, e dao prefe-
rencia ao transporte rodov1ar10. P
senciam indiferentes a decadencia do
nosso sistema ferroviario, e se decla-
ram profissionais frustrados, que ape-
nas pensam no dia de se aposentar. Nao
dao a minima 1mportanc1a as tentativas
de preservacao e ocupam o lugar de al-

guém que pudesse vestir a camisa da
causa ferroviaria brasileira, e’ ali
estao quase sempre intermediados por
favorecimentos politicos.

Essas tentativas de
sao validas, na medida em que podem
assegurar a formagao de jovens luci-
dos, o suficiente para fazerem uma op-
cao consciente de suas vocagoes, € na
medida em que criam um interesse sau-
davel e honesto pela causa do trans-
porte ferroviario.

Integrar o jovem, no minimo ser-
vira para desvia-lo dos perigos da
"dolce-vita', e mostrar-lhe que, mesmo
dentro da ferrovia, sao muitas as op-
coes de trabalho, onde ele podera a-
plicar suas aptldoes mais fortes se-
gundo sua livre escolha,

0 espirito ferroviario podera
ser redescoberto, e o ferreomodelismo
pode contribuir positivamente para que
isto acontega. Basta que as ferrovias
descubram que elas podem contar com
essa forga.

integracao



Como voces sabem, a FRATESCHI a-
briu, a cerca de trés anos, uma poli-
tica de iniciar seus contatos de ex-
portagéo.

Temos tido sucesso em varios
paises, e comegam a aparecer os pri-
meiros anuncios da FRATESCHI, fora do
Brasil.

Como dissemos antes, os grandes
beneficiados dessa atitude sao os pro-
prios ferreomodelistas brasileiros,
que terao a garantia de um produto ca-
da vez mais requintado, e com pregos
compativeis com suas condigoes de qua-
lidade, exigidas pelo mercado interna-
cional.

Temos recebido também muitas so-
licitagoes externas para o
ex-Informativo, e agora, agencias es-
pecialisadas no exterior, comegcam a
receber tambem a REVISTA BRASILEIRA DE
FERREOMODELISMO, divulgando la fora, a
nossa historia ferroviaria, e os nos-
sos queridos "trenzinhos".

Tudo isto deve ser motivo de
alegria para todos nds, mas nos conduz
a uma indagagao imediata:'"COMO SERA
VISTA A FRATESCHI, FORA DO BRASIL?"

Além das opinioes particulares
de distribuidores e revendedores, re-
cebemos um exemplar da Revista Argen-
tina "Ferromania", na qual foram pu-
blicados os testes realizados com nos-
sas locomotivas.

Achamos interessante publicar os
resultados desta avaliacgao, que julga-
mos imparcial, e portanto positiva,
pois despida de qualquer interesse em
tornar mais facil ou mais diffcil, a
escalada da FRATESCHI no mercado Ar-
gentino.

Além disso, tecnicamente  bem
equilibrada, em fungao da analise glo-
bal que fizemos da revista, e do con-
teudo tecnico das opinioces emitidas e
dos testes realizados.

Reproduzimos aqui, na Integra, a
traducao do artigo publicado, omitindo
apenas as fotografias da locomotiva
3003, que foram entao publicadas para
melhor apresenta-la aos ferreomodelis-
tas da Argentina, mas que, por nos,
sao bastante conhecidas.
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O PROTOTIPO

0 modelo apresentado por esta
firma brasileira corresponde a um pro-
duto da General Motors, modelo G-12,
com disposicao dos eixos B-B, com
freio dinamico, utilizado pelas ferro-
vias RFFSA, FEPASA, CVRD, nas quais e
utilizada na tragao de todos os tipos
de trens.

O MODELO

A unidade selecionada pelo fa-
bricante para seu modelo, corresponde
3 da Estrada de Ferro Vitoria a Minas,
da Cia. Vale do Rio Doce. A mesma vem
pintada nas cores vinho e branco, ca-
racter{sticas desta empresa.Sua carro-
ceria é construida totalmente em plas-
tico, levando contrapesos nas extremi-
dades, para aumentar a aderencia pelo
material empregado, nao recomendamos
expo-la ao calor, muito embora sendo
bastante resistente ao mesmo, podera
sofrer deformacoes que afetarao tanto
a estética como a operacionalidade.

A fiacao interna da maquina fol
quase totalmente eliminada mediante o
emprego de uma placa localizada sobre
a parte mecanica, estando o motor lo-
calizado ao centro, montado sobre um
chassis de metal, com transmissao em
ambos os truques. O tanque de combus-
tivel, reservatorio de ar e caixa de
bateria, que vao instalados sob o mo-
tor, apresentam um terceiro contrape-
so, para melhorar a tragao da maquina.
Este modelo dispoe tambem de farois
direcionais conectados a placa, e que
se comunicam com o exterior da locomo-
tiva atraves de um refletor de acrili-
co.

MANUTENCAO

Para a desmontagem, devem ser
retirados os dois parafusos situados
sob as duas extremidades do chassis,
soltando-se assim a carroceria. Tem-se
pois acesso a todo o sistema de ilumi-
nagao, transmissao e tragao, podendo,
se for necessario, continuar a desmon-
tagem sempre mediante o desparafusa-
mento de outros parafusos que possibi-
litam desmontar completamente os meca-
nismos.,

Para a troca dos carvoes reti-
ra-se a placa de circuito impresso e o
contrapeso inferior, para logo abrir



as linguetas metalicas que permitirao
realizar a tarefa, - v i e

No tocante a lubrificacao, esta (km/h) ¥ |tma)
deve ser realizada com bastante cuida- 180 4+
do, ja que a _majoria dos componentes I
da transmissao, sao injetados em plas-
tico, que apesar de serem de duracao 190+
prolongada, eliminam praticamente esta
tarefa.Fundamentalmente & necessario
efetuar uma permanente limpeza no trem
de engrenagens, ja_que oS mesmOS nao
tem nenhuma protecao inferior que os
proteja, eliminando assim a possibi-
lidade de juntar poeira da linha.

De acordo com o explicado, e
conveniente nao trabalhar demais sobre 20+
as chapinhas que prendem os carvoes, | e L,
para evitar sua quebra. 4567 890023141518 (volfs)
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DIMENSOES DO MODELO .

V.
Comprimento nos para-choques....170mm. (km/h) (mA)
Comprimento nos engates.........187mm.
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+ 500

4 400

ENSAIO DA LOCOMOTIVA 140+

NUM BANCO DE PROVAS + 300

12 ENSAIO 100+

GRAFICO Nt2

Como se procede habitualmente, o pres

primeiro ensaio corresponde a determi- 60+ v
nacao da velocidade e do consumo da
locomotiva, segundo a tensao aplicada.
(Grafico 1) 204
A tensao necessaria a partida = A - 3 £
foi de 3,6 volts e pode-se reduzir lo- 6 #0 80 40 8o W)
go para 3,0 volts antes que a locomo-
tiva parasse.

+ 100

k I
(mA)
20 ENSAIO

Mediu-se a capacidade de tragao
da maqulna, no plano horizontal para
uma tensao de alimentagao de 12 volts, + 400
representando a velocidade e a corren-
te, em fungao da forga de tragao.
(Grafico 2)

0 consumo de corrente da locomo-
tiva frenada foi de 800 mA.
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GRAFICO Nt3

+ 200

30 ENSAIO 60 -
1 100

0 Gltimo ensaio da série corres-
ponde a velocidade e consumo em fungao 204
do esforgo de tragao, segundo o angulo . F : ? _F
de subida {(rampa). Os testes foram 10 20 30 40 50 (e)
realizados com 12 volts, (Grafico 3)
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Estes ensaios, que foram reali-
zados em condigoes controladas, permi-
tirao aos ferreomodelistas, efetuar
uma verificacao das capacidades e con-
dicoes de operacao deste modelo com
respeito aos demais que tem sido pu-
blicados pela Ferromania. Este tipo de
locomotiva, que também é utilizada pe-
los Ferrocarriles Argentinos, pode ser
nacionalizada atraves da pintura cor-
reta, com excegao dos truques, que sao

de dois_eixos, enquanto que da nossa
G-12, sao de 3 eixos, e tendo em conta
que a escala, na realidade nao e de

1:87, mas aproximadamente de 1:78.

Finalmente podemos dizer que a
locomotiva responde corretamente por
sua parte mecﬁnica; e que sua carroce-
ria e acabamento sao muitc bem feitos,
0 que permltlra ao hobbista dispor de
uma maquina similar as nacionais, e
que resultara de muito bom rendimento
e simples de se reparar.

TESTE DE USO

Utilizamos aqui esta denomina-
cao, ja que o que vamos descrever, na
realidade, nao corresponde a um teste
normal desta secao, mas que surgiu pe-
la participacao da Ferromania na Ex-
po-Hobby, com sua maquete modular de
19,50 m. de comprimento.

Aproveitando esta oportunidade,
e dado que somente em raras excegaes,
circulam em nossa linha somente loco-
motivas nacionalizadas, ou de outras
estradas de ferro latino-americanas,
utilizamos de forma intensiva, durante
a feira, diversas unidades da firma
FRATESCHI, entre elas a que serviu de
teste para este numero, podendo entao
dizer que o mesmo foi submetido a uma
verdadeira prova de resistencia, fren-
te a qual se comportou de forma total-
mente correta, e demonstrando uma oti-
ma qualidade por parte do material
desta firma. Para que as idéias nao se
fixem somente em palavras, e para que
nossos leitores possam quantificar o
nivel de utilizagao, demonstramos os
seguintes dados:

Cada ¥oltaueesasssws vus sma can swms b3 M
Tempo 2astolvolbaves cen saa dussned DI,
Espace percor/horis vy s swa w800 I,
Tempo mInimo diario. «v.me ove «Sh/loc0,
Espace peveor e ons svn sasvins 4300 m.

0 exposto confirma que a locomo-
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tiva analizada neste artigo, durante a
feira, percorreu, no minimo 68.800 m.
sendo apenas necessario realizar uma
pequena limpeza e lubrificar as engre-
nagens, sem qualquer tipo de inconve-
nientes. De outro lado fizemos circu-
lar outras maquinas do mesmo fabri-
cante, de forma semelhante, e que tam-
bém operaram sem quaisquer inconve-
nientes.

* * Kk Kk K K %

Agradecemos aqui, publicamente, a
revista FERROMANTA, por ter publicado
estes ensaios, de manelra tao simples,
objetiva e técnica. Tambem pelo reco-
nhecimento de nossa qualidade, mesmo
levantando alguns pontos, a respeito
dos quais também nos _temos conscien-
cia, mas de maneira tao ética, delica-
da e construtiva. Esperamos poder cor-
responder sempre mais a essa atitude
diplomatica e leal, oferecendo nossos
produtos, de tal forma que os ferreo-
modelistas argentinos possam sempre
mais nacionalizar suas pequenas ferro-
vias, a exemplo do que ja temos conse-
guido aqui no Brasil, com nosso fer-
reomodelismo 'verde-amarelo'.

SUCESSO ABSOLUTO

Foi wum verdadeiro sucesso, o©
langamento do trem suburbano ou metro-
politano da FRATESCHI, ocorrido no ul-
timo més de Maio.

Um trabalho demorado, porém de
alto nivel, e por isso prestigiado por
todos os ferreomodelistas ver-
de-amarelos.

Palavras de incentivo e elogios,
vieram de todas as partes do Brasil e
do exterior, para onde enviamos algu-
mas unidades. Pessoalmente, ouvimos de
nosso revendedor Sr. Alfredo Lupate-
i1t, & afirmacao de que, mesmo aqueles
fregueses mais exigentes, ficaram bo-
quiabertos com a qualidade impecavel
dos detalhes, com o primeiro pantogra-
fo nacional, etc...

A gratidao da FRATESCHI aos que
nos incentivaram com suas numerosas
cartas de congratulagoes. Podem estar
certos: hoje somos melhores do que on-
tem e amanha seremos melhores do que
hoje.

0 MOTIVO? VOCE!



Noticias 1:1

0S 100 ANOS DA ESTAGAO DE
RIBEIRAQ VERMELHO

Ribeirao Vermelho (MG)
foi um dos principais centros
ferroviarios do pals, com im-
portantes oficinas de repara-
cao de vagoes e de locomoti-
vas, ainda no tempe das 'Ma-
rias Fumagas', e o entronca-
mento onde se bifurcavam as
duas bitolas, a métricas e a
bitolinha (0,76m.)

A concentracao de ferro-
viarios era grande, e a cidade
fervilhava com eles, alem de

seu grande potencial economl-
co, onde a influencia da entao
Rede Mineira de Viagao, antes
de se tornar Rede Ferroviaria
Federal, era muito grande.

HOJE a estacao se tornou um mar-
co desse bom tempo, nao deixando-o
morrer na lembranga, para a cidade de
Ribeirao Vermelho, e para a regiao de
Lavras e Perdoes.

Nas oficinas de Ribeirao Verme-
lho, trabalhavam 460 func1onarlos, de-~
dicados aos reparos e a manutengao de
locomotivas a vapor, vagoes e carros
de passageiros. A estacao tinha um pa-
tio pleno de desvios, onde permane-
ciam, aproximadamente, 400 vagoes.

No dia 18/04/88, a partir das
9:30hs., a SuperlntedenCLa Regional de
Belo Horizonte, da RFFSA, e a Prefei-
tura Municipal de R1be1rao Vermelho,
festejaram o Centenario da Estacao de
Ribeirao Vermelho, que foi construida
em 1888.

Houve Missa de Acao de Gragas e
descerramento da placa comemorativa da
data.

Esta estagao foi o marco_ de um
grande centro de poderio economico e
de concentragao de ferroviarios. Hoje
é so lembranga de um bom_tempo que se
foi, na historia ferrov1arla de Minas
Gerals, e porque nao dizer, do Brasil.

(Nao poderia deixar de enviar este ar-
tigo, retirado da Tribuna de Lavras, e
de certa maneira, prestar minha home-
nagem de ferreomodelista apaixonado,
para a REVISTA BRASILEIRA DE FERREOMO-

DELISMO, e para todos os ferreomode-
listas do Brasil. - Luiz Gonzaga Ri-
beiro)

ABPF ARARAQUARA

Recebemos a visita de uma comi-
tiva de ferroviofilos, da ABPF Arara-
quara- (SP).

Existe ali um nucleo de interes-
sados no aproveitamento do andar supe-
rior da estacac de Araraquara (CPEF e
EFA), para ocupar suas diversas salas
com auditorio para filmes, videos e
palestras, sala de fotos historicas da
regiao, sala de pecas antigas, sala de
reuniao, copa, e evidentemente, uma
maquete FRATESCHI, para os ferreomode-
listas.

Com o auxilio da Lei Sarney, e
sem onus para a FEPASA, pretendem en-
contrar diversas firmas que se dispo-
nham a investir na preparagao de cada
uma das sete salas.

Colocar uma locomotiva preserva-
da na area central, coberta da esta-
cao, sera um dos primeiros projetos. A
locomotiva seria, possivelmente, uma
2-8-2 da métrica da _Araraquarense, Ou-
tra etapa con51st1ra na lmplantagao de
um trem turistico entre Araraquara e
Tutoia (7 km.).

Nosso apoio, respeito e incenti-
vo a ABPF Araraquara, e nosso agrade-
cimento pela visita, deixado aqui em
nome do Presidente Wanderley.
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CARRO MAQUETE
PIONEIRISMO E INTEGRACAO
FRATESCHI E FEPASA

A idéia e antiga.

Desde o tempo em que o amigo
A.Marques viajava pela America do Sul,
que o "bichinho" do carro-maquete anda
pela nossa cabecga.

Vimos as fotos de um, existente
em Buenos Aires, e nos amarramos na
ideia.

De 1a para ca, foi
aguardar o '"Dia D".

Varias foram as tentativas de se
fundar um clube de ferreomodelismo em
Ribeirao Preto. Todas pereciam quando
se deparava com o problema da escolha
do local adequado para a montagem da
maquete.

O tempo foi passando, e
fatos foram se sucedendo.

«+ A chegada da locomotiva a vapor
nQ 420, da ex-CMEF, ao deposito de Ri-
beirao Preto, com uma intengao futura
de restauracao.

Uma velha gaiola da ex-EFSPM,
fora escondida no patio de Ribeirao
Preto, e 1a permaneceu intacta, a sal-
vo dos leilces.

um paciente

alguns

217

a vapor da

Um velho guindaste
ex-CPEF, ficava parado no patio,
aguardando que alguém o retirasse da-
1i, para o corte ou para a preserva-
cao.

Um belo dia, uma viagem a Ubera-
ba, e a constatagao de que havia no
pdtlo, um carro do tipo A-16, Adminis-
tracao da ex-CMEF, em otimo estado de
conservacgao.

De volta a Ribeirao Preto, comu-
nicamos o fato imediatamente ao Supe-
rintendente da UR-6 da FEPASA, naquela
ocasiao, Dr. Enio Bruno de Freitas.

O carro foi logo trazido para o
patio de Ribeirao Preto, onde muitas
ideias foram trocadas e levantadas, ja
semeando-se a hipotese da fundagao de
um Centro de Preservacao ou Museu Fer-
roviario em Ribeirao Preto.

Convocados pelo Dr. Enio Bruno
de Freitas e pelo Eng. Renato Khalil,
da FEPASA, recebemos a grande noti-
cia: "Vamos fundar um Museu da UR-6,
onde havera uma sala para se montar
uma maquete de ferreomodelismo."

Sugerimos que a construgao da
maquete fosse feita no interior do
carro A-16, idéia refugada pelos fer-
reomodelistas, por ser ele de dimen-
soes reduzidas, e por estar completa-
mente intacto por dentro.



Comentou-se entao a possibilida-
de de trocar_o A-16, por um carro dor-
mitorio ingles, que estava sendo usado
como dormitorio de turma, num trem de
S0COrro.

Encontramos no Dr. Paulo Rando,
novo Superintendente da UR-6, e no
Eng. Renato Khalil, dois bandeirantes

da ideia, que ordenaram a substituigao
do carro dormitorio por um novo carro
de ago carbono, para o trem de socor-
ro, com o consequente deslocamento do
dormitorio ingles para ser restaurado
e transformado num amplo salao, aberto
para a construgao da maquete.

Estava concebido o embriao do
"PRIMEIRO CARRO DO BRASIL'.
(Pioneirismo da FEPASA e da FRATES-
CHI).

Providéncias foram entdo toma-
das, e um trecho de linha e assentado
numa area isolada, onde sao colocados:

- A locomotiva no 420 da
ex-CMEF;

- A gaiola HI da ex-EFSPM;

- O carro A-16 da ex-CMEF;

- O carro dormitorio da ex-CMEF;

- Muitas pegas antigas_ da UR-6
sao separadas para restauragao;

- Fotos comegam a ser procura-
das, e dados historicos imediatamente
levantados;

- Forma-se uma comlssao
zadora sob a coordenagao do
Relagoes Publicas da FEPASA;

- Destaca-se um func10nar10 para
iniciar a restauracao do car-
ro-maquete.

A FEPASA, na medida de suas pos-
sibilidades oportunas, e incentivada
pelo Superintendente desta Unidade Re-
gional, EngQ. Paulo Rando, pelo EngQ9.
Renato Khalil, e com o apolo da Asses-
soria de Relagoes Publicas, comega a
minuciosa restauracgo do salao de
13,00 x 2,70 m.

Em breve, com a presenga do Pre-
sidente da FEPASA, sera assinado um
contrato entre a FFPASA a FRATESCHI e
o Clube de Ferreomodellsmo, para regu-
lamentar a acao comum sobre "O PRIMEI-
RO CARRO MAQUETE DO BRASIL".

Eis os pontos mais importantes:

- A FEPASA devera ceder o carro,

organi-
Setor de

completamente restaurado, nos moldes
originais, em condicoes de trafego,
para ser utilizado pelos aficcionados

do ferreomodelismo, pela FRATESCHI, e
para ser colocado a, visitagcao do pu-
blico em geral, em horarios

pre-fixados.

- A FRATESCHI doara gratuitamen-
te, todo o material permanente de fer-
reomodelismo, alem de algumas composi-
coes ferroviarias, para serem utiliza-
das para o treinamento de funcionarios
da FEPASA, no ambito regional da UR-6,
e comemoragoes culturais da ferrov1a,
dos aficcionados do ferreomodelismo e
da FRATESCHI.

- A FRATESCHI, em conjunto com
08 ferreomodelistas, devera construir
a maquete, para que ambos possam usu-
fruir de seu uso posteriormente.

R = 0 Eublico em geral, tera acesso
a visitacao da maquete, em horarios
pré-determinados.

- A maquete, assim como O carro,
serdao propriedade da FEPASA, mas o©
carro podera ser cedido gratultamente
pela mesma, em programagao _conjunta,
para ser deslocado em ocasioes espe-
ciais, quando houver interesse dos
aficcionados do ferreomodelismo ou da
FRATESCHI .

Os ferreomodelistas de Ribeirao
Preto, disporao, a partlr de agora, de
um local, onde poderao se reunir, ao
lado do patlo da Estagao da FEPASA, no
seu proprio habitat ferroviario. Pode-
rao finalmente fundar seu clube e cur-
tir seus trenzinhos, em conjunto.

Este projeto e portanto resultado
da participacao da FEPASA, que cedera
o carro-maquete, da FRAIESCHI, que ce-
dera o material de ferreomodelismo, e
do clube de ferreomodelismo de Ribei-
rao Preto, cujos socios irao construir

a maguete. Cada qual dara sua contri-
buigao, de forma que todos possam ti-
rar proveito futuro do empreendimento.

CONSTRUIR O FERREOMODELISMO
UM IDEAL QUE A FRATESCHI

COMECOU A MAIS DE 35 ANOS.
B

TURISMO FERROVIARIO

A Trans- Eder, de Pogos de Caldas
(MG), em convenio com a FEPASA, esta
operando um trem turistico, aos saba-
dos e domingos, no trecho desativado
entre Pocos de Caldas e‘'Aguas da Prata
(SP),

De acordo com a lotagao, usam-se

.duas ou tres litorinas Budd, cujos mo-

rores diesel foram retirados, reboca-

das por uma GE U-12, da FEPASA.
(continua a pagina 25)
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Lancamentos

4200/4900 - OS NOVOS DESVIOS FRATESCHI
4222 - 0 NOVO TRILHO CURVO

Nao foi pequeno o numero de fer-
reomodelistas que solicitou para que a
FRATESCHI langasse um desvio longo,
que permitisse a passagem mais suave
do trem, de uma linha para outra.

Sempre respondemos afirmando que
tudo seria uma questao de tempo.

Com toda a experiéncia que a
FRATESCHI tem, no assunto de ferreomo-
delismo, e dentro de um cronograma
possivel e oportuno, chégou o momento
de aprimorarmos ainda mais a fabrica-
cao dos desvios automaticos.

Temos feito um esforgo tremendo
no sentido de aprimorar projetos, e
este e mais um exemplo claro,.no qual
colocamos o melhor de nossa capacida-
de, para viabilizar este langamento,
que colocara a FRATESCHI, ao lado das
maiores, tambem em via permanente.

Trata-se de um novo par de des-
vios, lancado em duas versoes, 4200
(com trilhos de latao), e 4900 (com
trilhos de nickel silver).

Estamos lancando simultaneamen-
te, o respectivo trilho de compensa-
cao, ref. 4222,

= Suas caracteristicas geometricas
sao:

Raio de curvaturf@csscssssssess 050 M,
Comprimento da reta....eeeeees+220 mm,
Angulo de abertura da curva...... 150

Portanto, o raio de curvatura e
quase o dobro do atual 4165 (482,5
mm.), tornando a passagem pelo desvio,
extremamente suave.

Qutros pontos importantes sao:

- As agulhas ficaram mais longas e ©
dente existente para encaixe das
mesmas, conforme no 4165, foi elimi-
nado.

- Os contratrilhos existentes ao lado
do coracao do desvio (jacare), nao
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trilho
melho-

sao mais de plastico, mas de
mesmo, evitando o desgaste e
rando o contato eletrlco.

- 0 sistema de articulacao das agulhas
foi sensivelmente aprimorado, com a
adogao de um sistema que garante a
mais perfeita coincidencia entre as
agulhas e os trilhos de continuagao
da linha.

- Q sistema de fixagao dos trilhos foi
reproduzido dos desvios reais, com
uma sapata e um grampo elastico, fi-
Xados por uma porca sextavada. Se
sua vista nao for suficiente para
enxergar este detalhe, utilize uma
lente, para_constatar que a FRATES-
CHI nao esta caprichando so no mate-
rial rodante, mas EM TUDO O QUE FAZ,
até naquilo que voce nao ve!

- A caixa de acionamento foil
tada da, e o sistema adotado
menor consumo de corrente, alem do
que, as pecas gue poderiam apresen-
tar desgaste sao agora confecciona-
das em material anti-atrito, sem
desgaste, garantindo um funcionamen-
to suave e perfeito,.

A chave de comando, que até

reproje-
requer

agora

era injetada em plastico preto, ¢
agora injetada em plastico marron
ceramica, na mesma cor do controla-
dor 5300, para com ele, formar um
conjunto homogeneo.

A distancia entre centros de
foi mantida em 58,0 mm,

O trilho 4222 compensa exatamente a
curva do desvio, ou seja, com raio
de 850 mm. e 159 de abertura.

linhas

2001K - VAGAO GAIOLA EM KIT

Estamos conscientes de que seria

totalmente antipatico se a FRATESCHI
tirasse a gaiola 2001 de linha. Alem
de ser um dos vagoes mais solicitados

de nossa linha, acrescente-se o aspec-
to sentimental de ter sido este, o
primeiro vagao langado pela FRATESCHI,
em 1969.

Os vagoes 2002, 2003, 2004,
2005, 2006, 2007, 2008, 2009 e 2010,
salram de linha pelo mesmo motivo que
a gaiola for transformada em kit. Um
projeto antigo, que nao cabe mais na
atual mentalidade e estrutura da FRA-
TESCHI.

Uma esperanga que nasce!

Estaremos fazendo um teste com

esta tranformacao da gaiola em Kkit,
Caso o sistema aprove, poderemos pau-
latinamente relancar os demais, que
foram tirados de linha. Mas sempre em
kits, para montar.

A FRATESCHI ESTA PREOCUPADA COM VOCE!
NUNCA SE ESQUECA DISSO!

RODAS GANHAM MAIOR REALISMO

Tres novidades no que concerne
as rodas produzidas pela FRATESCHI:

- Desde marco p.p., estao sendo apli-
cadas nas locomotivas, as novas ro-
das de flange baixa, padrao europeu.
Esta alteragao havia sido adotada,
até aqui, somente nos vagoes e car-
ros de passageiros.

- Fizemos tambem uma alteracao de pro-
jeto no eixo de saida dos redutores
das locomotivas, para melhorar _a
centralizacao das rodas com relagao
aos eixos, eliminando a incidencia
de um certo balango, que algumas lo-
comotivas apresentavam.

- Alteramos também, para efeito de
acabamento, a cor das rodas,_ tanto
das locomotivas, como dos vagoes. A
tonalidade prateada, pouco real, foi
substituida por um misto de poe1ra e
ferrugem, que da as rodas um toque
de eénvelhecimento, um escurecimento
proprio das rodas reais.

Nao deixe de constatar estes me-
lhoramentos. Eles querem demonstrar o
"grande carinho'" com que a
trata seus produtos,
cer-lhe sempre
aguilo que esta em linha,
ja esta bom!

FRATESCHI
visando ofere-
o melhor, ainda que
parega que




Maquete

Uma maquete de pequenas dimensoes, mas
de grande realismo. Conheg¢a o trabalho
do Julio Abreu dos Santos Neves,

Muito embora este nao seja um
projeto de groudes proporgoes, ele e
realmente um boi projeto.

0 Julic Abreu definiu algumas
metas basicas, como sendo prioritarias
para o projeto, e trabalhou em cima
delas até otimizar o resultado.

As metas basicas foram:

a) - Construir uma maquete modulada,
de dimensoes 2,50 x 1,05m., de tal
forma que cada modulo medisse 0,50 x
1,05m. ,para que pudesse ser desmontada
e guardada num armario embutido, tipo
maleiro, de seu apartamento, ''empi-
lhando" ordenadamente, cada um dos mo-
dulos. (Ver foto)
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b) - O trajeto deveria permitir a par-
ticipacao de duas pessoas atuando em
conjunto. No caso, seria pretendida a
integracao entre o Jullo Abreu e um de
seus filhos, ou entao §0 dos dois fi-
lhos, sem a participagao do _pai, ou,
como tercelra opgao, a atuagao conjun-
ta de Jilio com sua esposa.

Como comentario geral sobre o
projeto, citariamos que ele foi inspi-
rado no trac¢ado publicade no IF nQ 21,
de tal forma concebido, que se tornou
um trajeto de ponto a pera, com ida e
volta, e que permite a circulagao de
dois trens, viajando em sentido con-
trario, e que se cruzam numa estagao
intermediaria. :




Uma das vantagens do sistema foi
a simplicidade da instalagao elétrica,
que com seus dois controladores inde-
pendentes, permite o cruzamento dos
dois trens, pela estacao intermedia-
ria, sem perigo de colisao. Tal fato
se fundamenta na utilizagao de trechos
isolados com diodos retificadores, no
patio de cruzamento, onde um dos trens
chega e inevitavelmente aguarda a pa-
rada do outro, que vem em sentido con-
trario, antes que possa prosseguir
viagem. E tudo isso & conseguido auto-
maticamente, sem nenhum interruptor,
ou qualquer interferencia externa dos
operadores, alem de funcionar com a
maxima seguranga, sem o risco da “fa-
lha humana',

Atendendo o outro pré-requisito
basico do projeto, esta a divisao em
modulos.

Dividir uma maquete em modulos
desmontaveis, nao & tarefa muito fa-
cil, pois exige um sistema eficiente e
pratico, que garanta a perfeita justa-
posig¢ao dos trilhos, para evitar des-
carrilamentos. Ha pois, no encontro de
cada dois modulos, quatro pinos de ma-
deira, que se encaixam em furos cor-
respondentes, e dois parafusos, com
suas respectivas porcas do tipo borbo-
leta,(Ver fato)

maquete construida emr cinco modulos



MODULO | i MODULOC 2 MODULO 3 MODULO 4

MODULO 5

¥

VIRADOR

; : () ) 2,50m
0 10 20 30 40 50 cwm Y COTA DE ALTURA DA

“M mm

A maquete modular
e desmontada para
ser guardada no
maleiro do apar-

tamento.
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{Passor em camum paor
todos os desvios) I

DIODOS RETIFICADORES | N 4001
PARA 1,04 x 0DV

OUTROS ASPECTOS

Pelo fato de ser desmontavel e
portanto dividida em modulos, ha de se
tomar algumas decisoes com relagao a
instalacao eletrica, porem somente pa-
ra os casos em que se desejar repetir
esta construcao desmontavel. Se for
construida por inteiro, num tablado
Gnico, a instalagao devera seguir os
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ISOLAMENTD SIMPLES

ISOLAMENTO DUPLO

padroes normais dos projetos apresen-
tados nas edigoes anteriores do Infor-
mativo FRATESCHI e no livro Ferrovias
Para Voce Construir. )

No caso de modulos, ha duas pos-
sibilidades a seguir: colocar cada um
dos dois controladores em um canto da
maquete e alimentar cada modulo inde-
pendentemente com corrente continua
para os trilhos, atraves de quatro
fios (dois vermelhos e dois pretos),
provenientes de cada um dos controla-
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outro par de fios
(verde e amarelo), proveniente de um
unico controlador, para alimentacao
dos desvios e acessorios, com corrente
alternada. Neste caso, as chaves de
comando dos desvios, deverao ser fixa-
das, cada uma no modulo correspondente
ao seu respectivo desvie, a fim de
simplificar a instacao eletrica e eco-
nomizar fios.

A outra alternativa seria a de
se colocar um painel central conven-
cional, de onde saia toda a fiacao, e
fazer a conexao dos fios, individual-
mente, com conectores do tipo Sindal,
para telefonia. Este sistema teria a
facilidade de propiciar uma visualiza-
cao mais imediata da 1nstala;ao elé-
trica, mas exigiria muito mais traba-
lho para se conectar os fios, cada vez
que se fosse montar e desmontar a ma-
quete. Uma alternativa seria a de uti-
lizar conectores de pinos multlplos, o]
que resultaria mais pratlco, porem um
pouco mais dispendioso.

dores, e mais um

O MATERIAL EMPREGADO

A maquete foi construida com . 24
metros de trilhos flexiveis 4980 (Nl-
quel Silver) e desvios 4965 da
FRATESCHI.

A rampa maxlma é de 2,3% e o
raio de curvatura minimo & de 360mm.,
equivalente ao trilho rigido 4188.

O material rodante consta de
trés locomotivas, uma composicao de
passageiros e outra de carga, cujo
comprimento maximo € sempre limitado
pelo patio de cruzamento, situado no
centro da maquete.

PARTE OPERACIONAL

Do ponto de vista operacional,
considere-se inicialmente as duas com-
posigoes estacionadas no patio central
de cruzamento, cada uma obedecendo o
sentido indicado pela seta. (Ver o Es-
quema de Ligagao dos Trilhos)

— 0 controlador n2l, devidamente
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desengatada do trem, no trilho 4110-D,
e segue em diregao ao virador.

Quando a locomotiva for  uma
U=-20-C (3005 ou 3006), ou uma G-22-U
(3004), havera necessidade de se uti-
lizar o virador de locomotivas para
retornar o trem. No caso de uma G-12,
pode-se deixa-la retornar de re.

A locomotiva retoma o trem e se-
gue em diregcao ao patio central de
cruzamento.

Nesse mesmo tempo, a outra com-
posicao, acionada pelo controlador
n02, ja devera ter tomado a diregao de
subida, caminhando para a pera de re-
versao, situada na parte alta da ma-
quete, tomando as linhas conforme as

setas indicativas no Esquema de Liga-
¢ao dos Trilhos.
Devido ao 1isolamento existente

no centro da pera, a composigao fara
ali uma parada obrigatoria, por moti-
wos de segurancga eletrica.(Para intei-

rar-se melhor do assunto sobre 'Peras
Reversoras", leia o IF n9 41)
Feita a reversao, o trem desce,

voltando ao patio central de cruzamen-
to, onde a primeira composicao devera
estar parada, a sua espera.

A partir dal, o processo e rei-
niciado, poréem o operador que antes
comandava o primeiro trem, recebe ago-
ra o segundo, para conduzi-lo ate a
estacao do virador, e vice-versa.

COMENTARTIOS ADICIONAIS

¢) - 0 desvio nQl1, salvo rarissimas
ocasioes, sera utilizado para a curva,
pois todas as locomotivas que retornam
do virador seguem pela parte reta do
mesmo.

orientado, toma o trem que desce e o
leva até a estacao de baixo, entrando
pela parte curva do desvio nQ2. Apos
estacionar na estacao, a locomotiva e

d) - 0 desvio n92, em raras ocasioes,
sera utilizado para a reta, pois todos
os trens que chegam, entram pela linha
da estacao, ou seja, pela curva.

e) - 0s desvios de nS4 e 5 serao sem-
pre utilizados na direcao da reta, que
e a direcao obrigatoria de entrada do
patio, nos dois sentidos.

f) - 0 desvio n%6 sera sempre utiliza-
do para a reta, por ser esta a diregao
obrigatdria de entrada da pera rever-
sora.

g) - A terceira locomotiva ficara es-
tacionada no deposito, situado no cen-
tro da pera. Quando se desejar substi-
tuir uma das locomotivas, basta utili-
zar a linha auxiliar do deposito.

h) - O virador podera ser construido
nos moldes apresentados no IF n%44 e
na RBF nQ1. Havera sempre a possibili-
dade de se construir, alem do virador,
uma rotunda completa, para treés ou
quatro locomotivas, e se transformar o
deposito de locomotivas superior num
entreposto ou armazem de carga, aumen-
tando-se assim ¢ realismo da maquete,
tornando-a mais rica em construgoes,
possibilitando o intercambio de um nu-
mero maior de locomotivas, e a substi-
tuicao de vagoes de carga, manobrados
no entreposto.

Bem, eis al mais um bom projeto
apresentado pela FRATESCHI. Um bom
trabalho do Julio Abreu, que merece
ser estudado e aproveitado em todos os
seus aspectos positivos.

Qutros virao,

Quem sabe, o seu!

Envie-o para a

REVISTA BRASILEIRA DE FERREOMODELISMO

Minha terra tem palmeiras
onde canta o sabia...

E isso ai!

Ferreomdelismo verde-amarelo, patriotico, com sabor de BRASIL, tem que ter

as palmeiras do Paulo Josa de Souza (Patos de Minas), e as bananeiras do

Ramiro

Nascimento (Belo Horizonte), publicadas no IF n? 37 (JUL/AGO/SET 85).

Se nac for assim, nao poderemos ensinar aos nosso filhos as

poeta:

palavras do

Crianga, nao veras pals nenhum como este,
Ama com orgulho a terra em que nasceste!
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Desfiar
Enrolar R Com uma
Linha DRIMA i pinga
Reforgando Una ou _
nos mais demaos
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neste
formato
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(Paulo José de Sousa)
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Preservacao

ATIBAIA REVIVE
OS TEMPOS DA
E. F. BRAGANTINA

Gracas a abnegagao de um grupo
de aficcionados pela causa ferrovia-
ria, aposentados da ferrovia, e em
particular, do proprletarlo de uma
transportadora rodov1ar1a José Augus-
to Roberto, sera 1naugurado proxima-
mente, em final de julho ou inicio de
agostoz o Centro de Preserva;ao da As-
sociacao de Preservagao Ferroviaria de
Atibaia, que recebera o nome de Cen=
tral Parque Atibaia.

0 trabalho desse grupo ja foi
noticia no IF nQ 42 (JAN/FEV/MAR 87) e
vale a pena ser revisto.

Iniciado a tres ou quatro anos,
o grupo esperava ds municipalidade,
uma licenga para utilizar o 1leito da
antiga E, F. Bragantina e algumas es-
tagoes Ja existentes. Como nac tives-
sem obtido tal permissao, comegaram a
estocar o material rodante numa area
de 300.000 m?, bem dentro da cidade,
proximo ao Posto da Policia Rodoviaria
de Atibaia, na Rodovia Fernao Dias
(Sao.Paulo a Belo Horizonte), area es-
sa de propriedade do José Augusto, que
decidiu financiar, com seus proprios
recursos, a compra de todo o material
sucateado pelas ferrovias. Nascia as-
sim a ideia do empreendimento, que
agora se torna realidade, e devera ser
explorado comercialmente, para cobrir
o vultuoso volume de dinheiro investi-
do, e que nao fica so0 na compra do ma-
terial rodante, trilhos, etc..., mas
que principalmente teve um elevado
custo de recuperacao do material, alem
da construcdo de novas instalagoes,
terraplenagem, etc...

uma ferrovia do passado em
pleno 1988, Para se ter uma idéia, de-
talhes como conseguir uma pia e tor-
neira originais para o lavatorio de um
carro da Paulista, nao foram esqueci-
dos.




0 projeto foi muito bem planeja-
do e a area foi preparada com aterros
e escavacoes, um lago, com_toda a 1in-
fra-estrutura de arborizacao e paisa-
gismo.

A linha tem a forma de um "U",
com um virador de locomotivas em cada
extremidade. O virador de n2 1 foi
trazido de perto de Lavras (MG), e o
de n2 8, veio de Aguas da Prata (SP).
A estacao_de nQ 2 sera uma réplica de
uma estagao da Bragant1na, e sua pla-
taforma ja esta concluida. Tera saguao
principal, bilheteria, sala de espera,
e muito mais... talvez até um pequeno
museu com maquete de ferreomodelismo.
A outra extremidade possui uma plata-
forma simples, ja concretada, com 60
m., de comprlmento. Serao 1instaladas
tres caixas d'agua, sendo uma da Bra-
gantina e duas da Paulista, que vieram
de Cordeiropolis. Tudo minuciosamente
restaurado. A ponte de n@ 4, metalica,
de alma cheia, como a ref 1515 da
FRATESCHI, foi adquirida da Rede. O
galpao de n2 3, tem 1000 m?® de estru-
tura metallca, e serve para abrigar e
dar manutencao ao material rodante. O
lago, de n® 5, possui um ancoradouro
para pedalinhos (n2 6) e uma ilha, de
n@ 9.

Tudo isso e enriquecido por um
material rodante valiosissimo: a loco-
motiva n@ 1 da Bragantina, fabricada
na Inglaterra em 1880, e batizada com




o nome "Conde de Tres Rios", Atolada no barro, foi res-
sucitada de seu estado de morte, e ganhou um resplendor
beat{fico impecavel: nasceu para uma vida de gloria.
Carros da Paulista, Sorocabana, Rede e Mogiana, retor-
nam as suas cores originais, com os forros refeitos,
vidros trocados, bancos reformados. Voltam a viver no-
vamente.

Nao existem vagoes de cargas, com excessao de uma

plataforma inglesa de tres eixos: uma raridade ferro-
viaria de rodas raiadas!
A outra locomotiva ja restaurada e a Tagarela,

uma Baldwin, sem tender, 2-4-2, de 1893. Resta recupe-
rar a Baldwin 2-6-0, de 1910, original da Leopoldina, e
adquirida da Cia. Cimento Portland Paraiso, Campos
(RJ).

A linha foi assentada com trilhos e dormente-n
comprados da FEPASA, e tem 2100 m. de comprimento.

No dia 25/06 p.p. foram feitos os ultimos testes
para a entrada em funcionamento de todo o sistema. Fo-
ram testadas as duas locomotivas ja restauradas, os vi-
radores, cronometrados os tempos de percurso, a fim d=
se estabelecer um programa de tempos e atividades pars
os usuarios da ferrovia.

Uma obra de arte. Uma iniciativa pioneira que co-
meca a acontecer no Brasil, significando que passa -~
existir também a potencialidade para a exploragao co-
mercial desse tipo de ferrovia particular.

Visite Atibaia num final de semana, e conhega o
Central Parque.

Contactos com o Carlos Henrique, pelos telefones:
(011)484-6668 e (011)484-7806.

NAO FIQUE POR FORA!

ASSINE A RBF
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LOJAS

Esta relacgao de nomes
contem as lojas onde vo-
cé pode encontrar a RE-
VISTA BRASILEIRA DE FER-
REOMODELISMO e toda a
linha de produtos FRA-
TESCHI.

Veja como identificar
os codigos:

[M] - Loja de Modelismo
[B] - Loja de Bringuedos
[D] - Loja de Deptos.

[A] - Assist. Tecnica
FRATESCHI .

[R] - Reembolso ou Sedex
[0] - Outros

BA — SALVADOR (M)Al (R)
PIPA'S SKY HOBBIES

Av. Dr. Antonio C. Magalhaes - Pituba
Edificio Cidadella Center

(071) 248.6002

ES — CARIACICA (0)

DELMARIO CINE FOTO
Av. Expedito Garcia, 62
{027) 226.4294

GO — GOIANIA (MM A)R)
AEROPLANO
Rua 5, No. 160 - Setor Oeste
(062) 223.8739

MA — SAO LUIS (B)A)

A MODELANDIA
R. 7 de Setembro, 444 - A
(098) 226.3708

MG — BELO HORIZONTE (A){M)

AEROBEL
Av. Augusto de Lima, 233
(031) 224.5554

MS — CAMPO GRANDE (8)

SHOPPING CENTER INFANTIL
R. Dom Aguino, 1780
(067) 524.164B

MG — CONSELHEIRO LAFAIETE (B}

LOJA COLIBRI
R. Melo Viana, 1B3
{031) 721.2093

PR — CURITIBA (MIANR)

HOBBYTECNICA
R. Des. Westphalen, 1144
{041) 222.7573




PR — CURITIBA (M}(A){R) SP — CAMPINAS (M A) SP — SANTOS (M) (B){A)
TABACARIA LIMA NOSSA CASA HOBBIES MODELO
Pca. Tiradentes, 110 R. Gal. Osério, 1173 R. Jorge Tibirica, 1
(0412) 32.0823 (0192) 8.4381 (0132) 4.3233
RJ — NITERGI (B) SP — DRACENA (M)(R) SP — SAO CARLOS (B)
A ESTRELA EO LIMITE STARHOBBY MODELISMO IRIS PASSATEMPO
Av. Roberto Silveira, 196 - Lj. 4 R. Brasil, 1269 R. General Osorio, 663
(021) 711.3599 (0188) 21.3117 {0162) 71.3464
RJ - RIO DE JANEIRO (BMANR) $P — FRANCA (8) SP — SAO JOSE DOS CAMPOS  (B)(A)
BAZAR RUSSO CALEIDOSCOPIO YANG'S CENTER
Av. Jodo Ribeiro, 142-A R. Dr. Julio Cardoso, 1502 Rua Rubido Jr., B4 - 20. andar
(021) 249.4365 (016) 723.8871 (0123) 21.56467
RJ — RIO DE JANEIRO (M (A) sP—ITU (M{ANR) sP - SAD PAULO (MHA)R)
HOBBYLANDIA ITU MODELISMO ALFREDO LUPATELL!
Av. Rio Branco, 156 - $/Lj. 212 R. Floriano Peixoto, B02 R. do Semindrio, 165 - 10. andar
(021} 262.3786 (011) 482.4322 {011) 227.5388
RS — NOVO HAMBURGO (B)(A){R) SP — MOGI GUAGU (B) sP — SAO PAULO {M){R)
LIVRARIA E BAZAR CENTRAL AIGUE MAGAZINE CASA AEROBRAS
R. Gal. Neto, 37/41 R. José Campos, 01 R. Major Sertério, 192
(0512) 85.1114 (0192) 61.0834 (011) 255.0544
RS — PASSO FUNDO (M) SP — OSASCO (B) SP — SAOQ PAULO (M)
M. P. F. MODELISMO CASA DA vovd HANGAR MODELISMO
R. Cel. Chicuta, 4156 R. Pres. Castelo Branco, 166 Al, dos Jurupis, 1487
(054) 312,3354 {011) 701.9229 (011) 531.28023
RS — PELOTAS (MM A) SP — PRESIDENTE PRUDENTE (B) sP — SAQ PAULOD (M){A)(R)
MICROTECNO MODELISMO CASA AKAKI HORIGINAL TRENS ELET.
R. Gongalves Chaves, 659 R. Bario do Rio Branco, 348 R. Canuto do Val, 54 - Sub solo
{0632) 25.9004 (0182) 33.3116 (011) 222.0429
RS — PORTO ALEGRE {DI{ANRI] SP — RIBEIRAOPRETO (B} (A) (M) sp — SAO PAULO {(M){A}R)
ANGELIN FERROMODELISMO GEPETO MINITEC
Trav. Escobar 336 - Conj. 108 R. Dr. Loyola, 407 R. Major Sertdrio, 519
{0512) 49,7284 (016) 634.0568 {011) 255.6837
RS — PORTO ALEGRE (M){A}R) SP — RIBEIRAO PRETO (MM{AHR) SP — SAD PAULD (M)(A}IR)
HOBBY BRINQUEDOS LINO STRAMBI| HOBBIES MOBRAL MODELISMO
Av. Azenha, 201 R. Sio Sebastido, 1020 R Bento Freitas, 124
(0612) 23.8123 (0186) 634.8629 (011) 223.5688
RS — PORTO ALEGRE (D) SP — RIO CLARO (B) SP — SAD PAULO {(M){A)(R)
SUPERFESTAS CLARICE BORDADOS RIO GRANDE MODELISMO
Av. Jodo Wallig, 1800 Ij. JW 57-58 R. 4B No. 223 R. Alvaro de Carwalho, 308
(0512) 23.2656 (0195} 24.2448 (D11) 231.6541
SP — BAURU {B}{A) SP — SANTO ANDRE M) {A) SP — SAO PAULO (M)(A)(R)
CIRANDA DE BRINQUEDOS VICENT'S HOBBIES SPEEDO MODELISMO
R. Gustavo Maciel, 7 - 2 R. Cel. Fernando Prestes, 2567 R. Bento Freitas, 162
(0142) 32.2434 {011) 449.1323 {011) 221.36560
A i (B
SP — BAURU (MMNA)(R) §P — SANTOS (B) SP — SOROCABA )
HOBBY LAZER CASA. FUJIYAMA CASAA ROBERTO
R. Rio Branco, 12 - 41 R. Riachuelo, 68 R. Dr. Alvaro Soares, 91
(0132) 35.5175 (0152) 32.9308
SP — BOTUCATU SP — SANTOS (B} SP — SOROCABA (8]
DREAMS HOUSE CHANDERLING CENTERPLAST
R. Caruzu, 992 Av. Pres. Wilson, 26 - Lj. 62 Av. Afonso Vergueiro, 1700
(0149) 22.1096 (0132) 4.2383 (0152) 32.2433
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Tecnologia

ALGUMAS CONSIDERACOES SOBRE LEDs

Um dos dispositivos eletronicos
mais usados pelo ferreomodelista e o
LED (Light Emitter Diode), pequeno
diodo emissor de luz, conforme seu no-
me original indica, que, pela simpli—
cidade de manuseio e pela caracterls-
tica da luz emitida, encontra varias
aplicagoes no Hobby.

Pode ser encontrado
sores, sendo que as mals _comuns sao
vermelho, verde, amarelo, ambar e bi-
colores (verde e vermelho), sendo que
nestes ultimos pode-se, com polariza-
¢ao simultanea do verde e do vermelho,

em varias

obter o alaranjado como cor suplemen-
tar.
NATUREZA DO LED
Os LEDs, entretanto, diferem

muito das lampadas comuns e sua liga-
¢ao, com qualquer tensao, exige alguns
cuidados.

Conforme o proprio nome indica
(diodo emissor de 1luz) o LED & um
diodo e se comporta como tal em todos
os aspectos. Na evolugao da eletronl-
ca, os primeiros diodos de jungao P-N
foram os diodos de selénio; dep01s
vieram os de germanlo, os de silicio e
os de arsenieto de galio. Hoje, quase
todos os diodos retificadores sao de

silfcio; os LEDs sao diodos de arse-
nieto de galio.
= -
Uma das caracteristicas funda-

mentais dos diodos e conduzir a cor-
rente elétrica em um sentido (catodo -
anodo) e bloquea-la no sentido inver-
so. Enquanto a corrente flui no senti-
do catodo-anodo, o diodo_tem sua jun-
¢ao perturbada, e por razoes da fisica
quantica, o cristal semi-condutor, do
qual é feito, passa a emitir ondas
eletromagnetlcas. No caso dos diodos
de silicio estas ondas se localizam no
espectro de radio-frequencia.
Quanto aos dlodos de
de galio (LEDs), emissao de ondas
eletromagnéticas caracterlza o aspect
tro de luz visivel (a luz nada mais e
do que uma emissao eletromagnetlca de
frequencia caracterlstlca variando de
400.000 GHz ate 670.000 GHz) Por esta

arsenieto
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razao os LEDs emitem luz, sem a pre-
senca de filamentos incandescentes.

Por emitir luz, o LED e wusado
mais pela luz que emite do que pela
eventual refiticacao que, como diodo,
pode proporcionar.

LIGAGAO DO LED

Quando a corrente passa pelo
LED, observa-se que entre o seu anodo
(llgado ao positivo) e seu catodo (li-
gado ao negativo) existe uma tensao
residual de 1,4 volt aproximadamente.
Esta tensao nao varia, mesmo que a
corrente aumente de intensidade. Se se
quiser alimenta-lo com tensoes supe-
riores a 1,4 volt, deve-se colocar, em
serie com o LED, um resistor que ab-
sorvera a dlferen;a de tensao entre a
alimentacao e o valor residual de 1,4
volt. A ligacao em série pode ser fel-
ta independentemente, no anodo ou O
catodo. Se for feita no anodo, o lado
livre do resistor ira'ao positivo e o
catodo do LED ao negativo e se for
feita no catodo, o0 lado livre do re-
sistor ira ao negativo e o anodo ao
positivo. Desta forma a alimentagao
pode ser feita com qualquer tensao,
bastando, para isto, que se calcule o
resistor a ser usado.

CALCULO DO RESISTOR

O resistor a ser conectado em
série com o LED deve ser bem calcula-
do, porque ele, além de absorver a di-
ferenga de tensao citada anteriormen-
te, também limita o valor da corrente
fluente no LED, e este valor nao pode
exceder oS 11m1tes maximos.

Para os LEDs de 5mm., o limite
maximo de corrente fica em torno de 50
mA e para os de 3mm. em torno de 30
mA. Na pratlca temos observado que o
jdeal e fazer fluir por eles uma cor-
rente equivalente a 60% de seu limite
maximo. Sendo assim, para os de 3 mm.
este valor & de 18 mA, e para os de 5
mm, & de 30 mA. Assim temos:

(V - 1,4)/0,03

R(5mm)

Il

R(3mm) = (V - 1,4)/0,018

alimentacao em
resistor em

onde V @ a tensao de
volts e R e 0o wvalor do
ohms.

Entretanto o valor ohmico do



resistor nao € suficiente para identi-
fica-lo; e preciso conhecer a potencia
dissipada por ele. Esta se calcula pe-
las formulas:

P(5mm) = (V - 1,4) x 0,03

[

P(3mm) (v - 1,4) x 0,018
onde V é a tensao de alimentacao em
volts e P é a poténcia nominal do re-
sistor em watts.,

Uma vez calculados o valor oh-
mico e a potencia do resistor, reco-

menda-se adquiri-lo com o mesmo valor
ohmico calculado (na falta do valor
exato, pode ser usado um valor supe-
rior mais proximo, mas nunca um valor
inferior ao calculado) Entretanto a
potencia do resistor adquirido devera

ser, no minimoz o dobro do valor cal-
culado, para nao haver aquecimento ex-
cessivo do mesmo. E importante que ca-
da LED tenha o seu resistor exclusivo.

Quando houver uma situagao em
que LEDs verdes e vermelhos devam ser
ligados simultaneamente, recomenda-se
diferenciar os valores dos resistores
dos LEDs vermelhos, porque, pelo seu
rendimento maior, eles parecerao mais
brilhantes que os 'verdes.

Assim sendo, calcula-se, para o
LED verde o resistor conforme recomen-
dado; para o LED vermelho, calcula-se
o resistor da mesma forma (valor ohmi-
co e potencia) e, em seguida, multi-
plica-se o valor ohmico por 1,2 e di-
vide-se a potencia por 1,2. O resistor
a ser adquirido devera ter este novo
valor ohmico e, no minimo, o dobro
deste novo valor de potencia. Proce-
dendo-se assim, os LEDs vermelhos e
verdes apresentarao o mesmo brilho,

LIGACAO DO LED EM CORRENTE ALTERNADA
OU CORRENTE CONTINUA INVERSIVEL

Para se conectar um LED em cor-
rente alternada ou continua inversivel
(trilhos da maquete, onde ora a tensao
tem um sentido, ora outro) deve-se to-
mar o cuidado de evitar a tensao 1in-
versa no seu cristal.
inversa do LED nao produz fluxo de
corrente e toda a tensao de alimenta-
gao aparece entre o catodo e o anodo.

Pelas caracteristicas_ internas
do cristal de_arsenieto de gallo, nao
convem submeté-lo a uma tensao inversa
maior do que 20 volt. Caso isto acon-

A polarizagao .

tega, o cristal se danifica irremedla-
velmente.

Os controladores_ da FRATESCHI
(5200 e 5300), com tensao nominal ma-
xima de 16 volts, alcangam, na reali-
dade, 22,6 volt de tensao de pico. Se
o LED estiver_ inversamente polarizado
por esta tensao ele vai, fatalmente,
ter o seu cristal danificado. Para se
evitar este problema recomenda-se a-
crescentar, ao conjunto LED = resis-
tor, um diodo 1N4001 ligado da seguin-
te maneira: o catodo do LED soldado ao
anodo do diodo 1N4001 e o anodo do LED
soldado ao catodo do diodo 1N4001.
Desta forma o conjunto resistor - LED
- diodo estara pronto para operar se-
guramente, com tensao contlnua, inver-
sivel ou alternada.

LIGACAO BIDIRECIONAL DO LED

Ha casos no ferreomodelismo em
que é desejavel o acendimento do LED,
independentemente do sentido de _movi-
mento do trem, como em sinalizagao de
vagoes, luz de alerta de locomotivas,
etc.,

Como a inversao de marcha do
trem implica em inversao de polaridade
sobre o LED, este se apaga no sentido
inverso ao de sua polarizacao normal.

Neste caso, e em outros onde o
acendimento bidirecional € desejado,
recomenda-se o uso de uma ponte reti-
ficadora de onda completa de, no mini-
mo, 100 mA,

Uma ponte retificadora tem qua-
tro pinos, sendo que dois deles tem a
marca " ~'", que caracteriza as entra-
das de tensao alternada ou inversivel
em polaridade. Os outros dois pinos
tém as marcas '"+" e "-", que caracte-
rizam as saidas positiva e negativa
invariantes, respectivamente., Liga-se
o LED e o seu resistor nos dois pinos
"4t @ M- 43 forma classica citada,
Nao ha necessidade do diodo 1N4001,
pois a ponte retificadora se incumbe
de evitar tensao inversa sobre o LED.
A tensao alternante deve ser conectada
nas duas entradas marcadas "'~ ", Desta
forma o LED se acende_independentemen-
te do sentido da tensao que o alimen-
ta.

Nos trens, e na maquete em ge-

ral, isto € muito Util, pois permite o

acendimento do LED em qualquer cir-
cunstancia.

MARCELO ANTONIO FERREIRA
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Correspondéncia

...recebi o primeiro nimero da REVISTA
BRASTLETRA DE FERREOMODELISMO, na se-
mana passada.

Minha parte favorita foi o artigo
sobre as B-12, que ja tinha ouvido fa-
lar, mas jamaiq tinha visto uma delas,
nem por fotografia; prazer esse agora
satisfeito pela RBF.

Eu quero manifestar o meu agrade-
cimento pela existencia da FRATESCHI,
e de seus produtos de excelente quali-
dade, para todos os modelistas...

(Paulo Fernando Arnaldo Terra)

* k * k % %

...Sem duvida a RBF tem tudo para se
firmar, e sinceramente fazemos votos
para que se perenize. Manifesto tambem
meu entusiasmo pela equipe do !'staff
tecnico", _que nao conhego pessoalmen-
te, mas ja tinha ouvido referencias.
Vai aqui uma saudagao especial a voce,
amigo Celso, que a distancia acompanho
desde os velhos tempos da Rua Henrique
Dumont, logo apos o lancamento dos
primeiros trens. Uma jornada dificil,
iniciada com o saudoso GALILEU FRATES-
CHI, com quem, em varias oportunida-
des, troquei idéias...

(José Pascon Rocha)

F ok ok ok k%

Qual o consumo de corrente das
locomotivas FRATESCHI, e das lampadas
utilizadas nas maquetes?

(Milton Nogueira Oliveira)

R.- Gracas a um bom projeto, o
motor FRATESCHI tem um baixeo consumo
de corrente, para um bom desempenho.
Depois de amaciado, o consumo € o se-
guinte:

Em "vazio, s esnsssssns vins soimaeos 200 mA.
So-a locomotiva..... esee+320 - 350 mA.
10 vagoes no plano.......380 - 400 mA.
10 vagoes em rampa.........ate 480 mA.
Lamipada. 253005 wey vas wos owatiD =50 WAL
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_ Informagces..............(0196) 4213&0f

* k K* k k%

Ha certo tempo venho me dedican-
do ao ferreomodelismo de um modo ge-
ral, com modelos importados inclusive.

Mas devido a excepcional quali-
dade atingida, e a seriedade com que
vem sendo encarado o "Ferreomodelismo
Verde-Amarelo", pela FRATESCHI, resol-
vi dedicar-me unica e exclu51vamente
aos produtos de sua fabricagao.

Possuo atualmente todas as locomo-
tivas e todos os vagoes, exceto um, o©
2004, o que me deixa um tanto preocu-
pado...

(Murilo A. Veiga de Almeida)

F ok ok ok k%

APLAUSOS

Meu amigo, nao importa

Que seu vagao nao seja importado,
Importa que seja bem fabricado,

com requinte, bem detalhado.

Olhe-o de frente, por baixo, de lado!
Esqueca o prego do dolar elevado!
Fale alguma coisa, nao fique calado!

Ponha-se de pé. Aplausos pra FRATES-
CHI! _

Que nao importa, fabrica bem fabrica-
do!

(Ramiro Nascimento)

(continuagao da:pégiﬁa_B)

O trecho € muito pitoresco, e as

duas estacoes sao bastante sugestivas,
além do que, Pogos de Caldas, e cidade
turistica e estancia climatica, e
Aguas da Prata e
dro-mineral.

 HORARIOS:

Saida de Pogos de CaldaS.......9:00hs.
Chega a ‘Aguas ' da Prata...i...«10t15h8,
Saida de Aguas da Prata.......l11:30hs.
Chega a Pogos de Caldas. ve.+.12:45h8, -
Saida de Pogos de Caldas......15:00hs.
Chega a j uas da Prata.. sseses lB:lShs- i
Saida de Aguas da Prata.......17:00hs.
Chega a Pogos de Caldas.......l&~l§hsjg

Preco ida e volta...........CZS 600, OOf

estancia hi- =
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Trem elétrico € hobby de gente
exigente, que olha os deta-
lhes, examina tudo... Por isso D'eLokOmo[jv /
m

exige uma tecnica 1industrial kanis
avangadissima, equipamentos Mororg?gge\’orbir
sofisticados, e ate parece her rals |
9estelly v, RATESCH
Orde

coisa de pais rico, com inver-

no rigecroso, ferrovias as pam- asil). Von GM

g ) P 12 ung £ La novedad en
parras, muito vinho e muita Ro 622 (alle: HO
champagne. Mesmo assim, exis- adswﬂchepAUS
tem raras excessoes. A FRATES- & dBlStderTypu_ Importador: E.STEGER
CHI e uma delas. Produz quali- .EChSaChQQELOko Informes: 659-0252

dade, lanca novidades cada vez 'nBesChﬁﬂungsv :
mais perfeitas, orerece produ- und Vitesy; >varia ; erRFFgA ]

tos de alto nivel, a custos
muito baixos. E o nosso suces-
so esta indo além de nossas
fronteiras, para mostrar que o
Brasil nao tem so futebol,
carnaval, samba e mulata. Tem
também um ferreomodelismo sé-
rio, o qual voce as vezes pra-
tica, sem lembrar que ele &€
feito por uma INDUSTRIA NACIO-
NAL.




