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. Editorial

Amigos ferreomodelistas
Gostaria de apresentar a revista eletronica CENTRAL FERREQO.

Em 2008 comecamos a editar artigos sobre ferreomodelismo e ferrovias no site da APFMF, a
ideia perdurou por algum tempo, mas mudancas, inclusive do site fizeram como que a ideia fosse
descontinuada...

Mas a vontade de fazer algo diferente, colaborando com o hobby, voltou, e conversando com
amigos em meados de 2011 comecamos a formatar, em parceria com a Hobbytec Modelismo, o
que viria a ser a revista eletronica CENTRAL FERREQ. Esse tipo de publicacdo eletrénica é muito
comum nos EUA, geralmente vinculada a clubes ou associagdes (TKM — The Keystone Modeler,
C&O Modeler, etc...), e isso nos inspirou a fazer algo similar, mas ao mesmo tempo algo novo... A
ideia é que a CENTRAL FERREQO seja muito colaborativa, disponibilizada trimestralmente e que
possa ser impressa pelo ferreomodelista, para uso e consulta posterior. A ideia é ser diferente, nao
seremos um blog, site ou revista impressa, dos quais ja temos muitos bons exemplos.

Também a revista serve para comemorarmos os 5 anos de fundacado da Associacdo. "Nascemos”
em 14 da Abril de 2007, e esperamos continuar crescendo continuamente...

Nesta edicdo apresentaremos duas maquetes: a EFCP, uma pequena notavel, de Wilson Lussari,
maquete freelance, com historia; a segunda maquete é a maquete modular da APFMF, com uma
proposta de padronizacao, visando no futuro possivel integracdo com outras associacdes; o 1°
artigo de uma série, sobre veiculos HO ""nacionalizaveis”, de Luciano J. Pavloski; a reedicao de um

artigo sobre detalhamento do hopper HAT Frateschi, de Alexandre Fressatto Ramos, e muito mais...

Mas como nem tudo séo flores, no ultimo dia 05 de marco perdemos um amigo ferreomodelista,
Joel Prado, apaixonado por trens, em especial pela CPEF e EFA, uma grande perda, pela qual
expressamos nosso profundo pesar.

Espero que gostem da revista e boa leitura!

A Central Ferreo recomenda:

Centro-Oeste
http://www.vfco.brazilia.jor.br/

Mafia CTC
http://www.mafiactc.com/site/

Porta do Trem

Ricardo Melo Araujo
http://www.portaldotrem.com.br/

Presidente da APFMF

Trens Modelismo
http://www.trensmodelismo.com.br/

ASSOCTACAO PARANAENSE DE

FERREOMODELTSMO
€MeMOR A FERROVIARNA

Trenes & escalas
http://portaldetrenes.com.ar/revista-completo.php
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Aviso sobre autoria das fotos e conteudos:
Procuramos checar a autoria de fotos e
textos antes da publicagdo. Caso encontre
algum erro de creditagdo, nos contate

para que possamos fazer a retificacdo
correspondente.

Nossa capa: vista parcial do patio de manobras
da maquete freelance EFCP do ferreomodelista
Wilson Lussari. Em primeiro plano a locomotiva
SD75I1 4305 e logo atrds uma dupla de FAT em
manutencado nas oficinas, todas com a pintura da
Central Paulista, desenvolvida pelo Wilson.
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NOVIDADES NAS
CARCACAS DE
LOCOMOTIVA G12

Todo produto segue um ciclo de aperfeicoamento ao longo

miniaturas artesanais

o Todas as portas do corpo da g As grades dos radiadores

locomotiva foram revisadas do teto apresentamuma ~ dOs anos e com nossas carcacgas de locomotiva G12 isso nao
para que sua reproducgao e nova configuracao. O poderia ser diferente.
posicionamento sejam exatos. formato das malhas de aco
oS EoiEBe &5 greeks Ao longo de 4 anos decorrentes desde o lancamento
agora segue um padréo das primeiras carcacas, e com os aperfeicoamentos no

transversal, conforme as
G12 sairam de fabrica.

processo de fabricacao,
fizemos pequenas revisoes

com a intencao de melhorar

o produto e acreditamos

que agora chegamos a um
resultado ainda mais satisfatoério,
correspondendo ao protétipo
em seus minimos detalhes.

eAtraves de um

novo processo de
montagem, puderam
ser incluidas duas
“cintas” rebitadas no
corpo da locomotiva.

=


http://www.hobbytec.com.br

Avaliacao de produto

Esta secao tem como objetivo avaliar produtos de ferreomodelismo novos ou que ja estejam ha tempos no mercado, a fim de orientar o modelista na hora da compra.
Vocé pode contribuir mandando sua avaliacdo de algum produto, passando impressées sobre a montagem de um kit, etc. Para fazer isso basta entrar em contato pelo
nosso e-mail: centralferreo@gmail.com

Bifurcacao HO/HOm Pilz

3 Por Ricardo Melo Araujo

Para quem estd pensando em modelar uma ferrovia em bitola métrica (HOm) uma alternativa é a utilizagdo de trilhos da marca alema Tillig, proprietéaria da marca Pilz.
Como alternativa para material HOm existe a marca suica Bemo, com qualidade e precos suicos.

A escala HOm (12mm) representa a escala métrica em 1:87, esta mesma distancia entre trilho, é usada na escala TT (1:120), muito comum na Europa oriental e Russia.

O bifurcacao a ser analisado foi comprado recentemente e é encontrado comercialmente sobre o nome Tillig Pilz Elite na loja Reynauld’s_(http://www.reynaulds.com/tillig.aspx) nos
EUA, os precos europeus tendem a serem mais caros. Trata-se de uma bifurcacdo a esquerda, somente da via métrica (http://www.reynaulds.com/products/Tillig/85184.aspx)
material de qualidade similar ou superior a Peco, com plastico imitando madeira, muito bem acabado e trilhos sem rebarbas, com secdo do trilho que imita trilhos de ferrovia.

Outros Materiais:

Existem desvios de bitola mista para HOm ou HO, mas com preco bem salgados, acima de 65,00 ddlares.

Uma barra de trilho flexivel bitola mista custa cerca de US$13,35 (680mm), com o mesmo comprimento uma em bitola HOm US$7,35. Existe trilho flexiveis HOm, com
dormentes de madeira (890mm a US$7,35), concreto (470mm a US$5,25) ou aco (470mm a US$5,25). Todos os precos foram pesquisados na Reynauld’s em janeiro de 2012.
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Code 83

Esquerdo: 15°

Preco: U$ 32.85

Referencia: #85184 (Tillig Branch-
-off AZ HO-HOm, left branch)
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A Estrada de Ferro Central Paulista (EFCP) é uma ferrovia freelance idealizada pelo
ferreomodelista Wilson Lussari, de Presidente Prudente-SP. Desde a primeira leitura de
sua estdria (ou melhor historia), gostei da forma como que foi escrita e contextualizada.

O Lussari utiliza-se de todos os espacos do tablado para o detalhamento de sua
maquete, em um tablado de 2,35m?, dispde de 4 clientes (lubrificantes / ferro velho
/ metaldrgica / deposito de cimento) atém de uma oficina / estacdo. Existe um

pequeno trecho de bitolinha, em homenagem a ABPF. : -
Para representar bitola larga utilizam-se trilhos HO, e d ‘
. para a bitolinha, trilho da escala HONn2.
Em outra edicdo iremos tratar do conceito
\ de ferrovia freelance. Agora

conheca a historia da
ferrovia EFCP e o
tracado da maquete.

N Ricardo Melo Araujo y

1. Trem de carga da EFCP, liderado pela locomotiva SD751 4305 com a pintura da ferrovia &



EFCP i

N Texto e fotos: Wilson Lussari

Contextualizacao histdrica

As décadas de 1880 a 1890 podem ser caracterizadas como o periodo das pequenas ferrovias. Pequenas estra-
das independentes, que vado ser fundadas e construidas atendendo aos interesses das fazendas que se locali-
zam as imediac¢des das linhas principais, sendo auténticas estradas “cata-café”. Algumas partem de cidades de
certa relevancia, muitas outras partem de simples estacdes de estradas principais, as quais, com o tempo, elas
acabaram sendo incorporadas. Algumas poucas mantiveram sua autonomia por muitos anos, s6 desaparecen-
do com a crise que, em meados do século XX, implicou no colapso de nossa rede ferroviéria.

Estrada de Ferro de Atibaya

Em 1889 o Dr. Rolando Caio da Rocha, grande produtor de café, buscando melhorar o escoamento de sua
fazenda, obteve, mediante acordo com a Estrada de Ferro Bragantina, concessdo de uma linha de bitola redu-
zida (0m60) para servir a sua propriedade, numa extensdo de quatro quilémetros, dos quais dois em terreno
préprio, partindo do km 22,19 da EFB em Atibaia.

Denominada Estrada de Ferro de Atibaya, seu principal produto era o café, além de aglcar, carne e madei-
ra. Eventualmente ela também transportava idénticas mercadorias de outros clientes ao longo da linha. Por seu
lado a EFB colaborou com as seguintes medidas: acompanhamento do projeto para execucéo da linha; fazer o
transporte gratuito do material necessério a construcao; fazer a tarifa diferencial com abatimento de 10% para
toda exportacdo desta; fazer reparos do material pelo custo efetivo; contribuicdo de 10$000 réis por tonelada
de café que lhe entregava no entroncamento.

Sua construcdo iniciou-se em 09/12/1889 e sua conclusdo em 29/09/1890, ao custo de 85:162%$859 de réis,
com a circulacdo da primeira composicdo em toda extensdo neste dia, com a presenca do entdo governador
do estado. A via permanente consistia de trilhos de 18 kg por metro, assentados e fixados a prego em dormen-
tes de madeira medindo 1,20 m x 0,18 m x 0,15 m, guardando o espacamento de 0,75 a 0,80 m de eixo a eixo,
com curva de raio de 120 m e rampa maxima de 2 %, em lastro de terra. Seu material rodante consistia de uma
locomotiva a vapor Alco 0-6-0T; um vagao encomendas e bagagem de24’, um vagao misto de correio e passa-
geiros de 30" e um pullman de 353" de comprimento; seis vagdes fechados de 24’ e duas plataformas de 25'5"
cada, todos construidos em madeira nas oficinas da prépria fazenda, sendo comprados apenas os componen-
tes essenciais. Em 1893 eram construidos mais seis fechados de 25'5", duas gondolas e um tanque, de 25'5".
Em 1924, com o aumento da producéo, a EFdeA adquiriu da Cia. Douradense uma Baldwin 2-6-0.

Com o declinio da producéo cafeeira a fazenda passou a ser o seu Unico cliente e apds a Segunda Guerra,
praticamente paralisou a pequena ferrovia. Nos anos 50 o material rodante se resumia a apenas oito vagdes
e as duas locomotivas. Em 1957 um grupo de empresarios locais adquire uma parte da fazenda para instala-
¢do de uma industria de fundigdo, iniciando imediatamente as conversagdes com o governo paulista sobre a
concessao ferroviaria entre ela e a EFB. Com isso a EFdeA ganha novo félego, novo nome (Estrada de Ferro
Central Paulista Ltda.) e um novo propésito: atender os clientes que se instalassem na éarea industrial e conectar
em Maracana com o pétio da EFB no km 4,1.

Estrada de Ferro Central Paulista
Optando pela bitola de 1,00m, comum
a EFB, as obras foram iniciadas em
06/07/58 e concluidas em 10/09/58,
sendo a primeira vez que a via perma-
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nente recebia melhoramentos. Com os
mesmos trilhos de 18 kg/m, assentados
e fixados a prego em dormentes de
madeira de 1,60 m x 0,20 m x 0,15 m,
espacamento de 0,75 a 0,80 m de eixo
a eixo, curva de raio de 120 m e rampa
méxima de 2 %, em lastro de terra e
cascalho, a operacdo inicial ficou a car-
go da EFB. O acervo remanescente em

2. Os primérdios da maquete: o tablado de 1,20m x 1,80m ja com
os trilhos assentados e a base para a vegetagao.

. Mapa com a localizagéo (ficticia) da EFCP e da EFSP&O.

bitola de 60 cm, constituindo de uma locomotiva Baldwin 2-6-0 e uma Alco 0-6-0T, dois carros de pas-

sageiros, quatro fechados, uma géndola, um tanque e uma plataforma, foi mantido no fundo da oficina,
por falta de compradores, e seu pequeno terminal na fazenda, transformado em oficina de manutencéo
da locomotiva de bitola métrica.

Seu primeiro cliente foi a Fundicao Ferro Puro em 02/08/1958 e um més depois um comerciante insta-

lou-se ao lado e comecou a receber fertilizante (Comercial Adub&o). Em 10/08/1962 a EFCP adquire uma
locomotiva 2-4-2T da EF Sorocabana e assume as operagdes. Dois anos apds, em 12/02/1960 passou a re-
ceber cimento e cal ensacados, préximo a Fundigdo (“team track”) tarefa que viria a ser mantida até hoje




Em 21 de junho de 1967
o Governo do Estado de-
sativou a EFB. Sem con-
dicbes de assumir a linha
até Campo Limpo, no en-
troncamento com a EFSJ,
a EFCP optou por manter
a ligagdo com a EFSP&O
e mudar para a bitola de
1,60m nos 4,1 km da ferro-
via e nos 6,74 km da anti-
ga EFB. As obras duraram
de 14/01 a 10/08/67, com
trilhos de 45 kg/m, assen-
tados e fixados a prego
em dormentes de madeira
medindo 2,80m x 0,24m x
0,18m, com espagcamento
de 0,75 a2 0,80m de eixo a
eixo, curva de raio de 120
m e rampa maxima de 2
%, em lastro de pedra bri-
tada, permitindo circular
trens com tonelagem bru-
ta de 16ton/eixo (TB16).
Os trilhos de 18kg/m
foram dados como parte

[ %".".‘gm 1 Tl P

4. A vista do alto mostra uma solugdo interessante utilizada na EFCP. A maque-
te foi dividida em dois ambientes distintos através da diviséria que é visivel na
> porgdo central da foto. Isso permitiu dar a ilusdo de que a maquete é maior do
de pagamento. O material que realmente &, além de possibilitar a inclusdo de vérias estruturas num espa-

rodante adquirido, con- GO pequeno sem passar a sensagao de excesso nos elementos decorativos.
sistia de uma locomotiva

a vapor 2-8-0 (ex-EFCB),
um guindaste de 25ton
(n.°1), 3 plataformas (n.°
2-4), 3 fechados (n.° 5-7) e
1 isotérmico (n.° 8), todos
ex-SP&O. Sua Unica loco-
motiva em bitola métrica
é vendida como sucata.

Com a nova expan-
sdo veio a necessidade
de adaptacdo ao traca-
do, pois o leito da EFB
tornaria uma estrada de
terra, dividindo espaco
com a EFCP. Isto obrigou
a medidas especiais de
transito no trecho, com
velocidade méxima de 20
km/h e carro breque (n°
9, construido na propria
oficina, atual 089911-9).
Adicionalmente foram co-
locados dois desvios (de
30m cada) préoximos das
estacbes de Campo Largo
e Maracana. No ano se-
guinte a Fundicdo Ferro Puro instala um depdsito de sucatas junto ao antigo entroncamento com
a EFB, permitindo que a EFCP adquirisse quatro géndolas de 50" GDR (n.° 10-13, ex-EFSP&OQO) e
quatro fechados de 50" FRR (n.° 14-17, ex-EFCB). Para complementa-los utilizava-se de vagdes da
EFCB ou da CPEF.

5. Alguns vagbes carregando sucata passam sob o viaduto da rodovia e, logo

atrés, a empresa Sucata Ferrugem. A direita pode-se ver a solugio adotada
para dividir a maquete em dois ambientes distintos.

r
r
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6. A refinaria Lubri Bis, vendo-se a esquerda da foto um pequeno desvio e a plataforma para carregamento
dos vagdes tanque.

Em 1973 adquire uma locomotiva EMD F3AM! (ex-EFSP&QO) da FEPASA e em 1976 adquire duas loco-
motivas diesel-elétricas ALCO FA1?, pintadas nas cores da RFFSA sem o emblema e com a inscricao CENTRAL
PAULISTA, um guindaste de 120 ton., todo preto, (18) da FEPASA (ex-EFSP&O), deixando a 2-8-0 para uso
eventual e sucateando alguns vagdes.

Em 1991 a EFCP executa melhorias na via permanente elevando a capacidade para TB20, permitindo a cir-
culagdo de vagdes de maior capacidade, reforma diversos vagdes e baixa outros sem condi¢des de uso.

No final de 1992 a Fundig&o se reorganiza e diversifica, passando a atuar no ramo de estamparia, recebendo
bobinas da CSN, vendendo uma &rea de aterro para uma empresa de recuperacao de lubrificantes (Lubri Bis) e
o negdcio de sucatas para uma nova empresa trasformado em empresa independente, a Sucata Ferrugem.

Com a perspectiva de melhores dias a EFCP, em fevereiro de 1993, envia a EMD F3AM a Fepasa, para uma
revisdo total, o que lhe garantiu mais alguns anos de vida. Nesta reforma a EMD F3AM vem com nova pintura,
toda branca com nariz e traseira em vermelho e parte inferior em preto, com inscricdto CENTRAL PAULISTA em
preto nas laterais e EFCP em branco no nariz.

1 [Nota do editor] Nenhuma locomotiva EMD F3AM foi vendida ao Brasil, tendo sido fabricadas 1.111 unidades tipo A nos EUA. O mo-
delo EMD mais proximo que rodou no Brasil foi a GMD B12 (EFVM>RFFSA-SRé6 e SR5). Atualmente existem trés locomotivas, das nove
originalmente adquiridas. Localizagdo das unidades existentes:

- Museu do trem (estética) — Sdo Leopoldo-RS - Pintura RFFSA

- SALV / Ferrovia Tereza Cristina — Tubardo-SC — Pintura da dguia EFVM

- ALL — Manobra das Oficinas de Curitiba-PR — Pintura ALL - fase vermelha

2 [N.E.] Foram compradas 12 (doze) unidades pela Estrada de Ferro Central do Brasil em 1948, adquiridas especialmente para tracionar
os trens de passageiros entre Rio de Janeiro e Belo Horizonte e Sdo Paulo. Foram fabricadas nos EUA e Canadé 447 locomotivas deste
modelo. Para maiores informacgdes recomenda-se ler o livro “A Era Diesel na EFCB” de COELHO, Eduardo J. J. & SETTI, Jodo Bosco,
Ed. AENFER, Rio de Janeiro — RJ (1993).

Em HO ¢é possivel adquirir o modelo da Frateschi (pintura EFCB e RFFSA) ou ainda de marcas importadas (MTH, Proto 2000 ou Wal-
thers), mas com pintura somente de empresas americanas. Em escala N pode-se adquirir modelos da Life-Like ou IHC representando
modelos americanos.



7. Pequeno viaduto rodoviario cruza a ferrovia sobre as linhas em ambas as bitolas: larga a direita e de
bitolinha (HOn2) a esquerda.

No inicio de 1994 adquire seis gondolas GFS usadas da RFFSA, para atender a demanda do depdsito de
sucatas. Ainda em outubro a metallurgica passou a embarcar seus produtos em containers, diminuindo a de-
manda pelos fechados, o que acarretou na aquisicdo de quatro plataformas PES novas e reforma das duas PMP
para a nova tarefa, no comego do ano seguinte.

Em 1995 fica pronta a Lubri Bis com um ramal até a doca de carga e descarga, que passa a receber tanques
de dleo lubrificante e de aditivos. Outros itens de menor volume comegam a ser entregues em containers
tanque. No ano seguinte alguns vagdes fechados da EFCP mais antigos tiveram seus tetos removidos e laterais
reforgadas, para o transporte de sucata, outros foram encostados.

Com o processo de privatizagdo da malha da Fepasa a Ferroban, considerando a baixa capacidade de producao
da EFSP&O e procurando a redugéo dos custos operacionais, cedeu os direitos de trafego para a EFCP, em 1999.

Como providéncia inicial a EFCP estabeleceu e implementou um planejamento que contemplasse os seguintes pontos:
1. Recuperacdo da via permanente com troca de dormentes e trilhos, aplicagdo de lastro e obras de contencdo para todo o

percurso da linha tronco, pois devido ao estado geral ndo seria possivel circulacdo de locomotivas maiores.
2. Arrendamento da MRS de uma locomotiva manobreira, tipo GE 70ton?, e uma de trag&o, tipo GE U23C%.

3[N.E.] Foram compradas 30 (trinta) unidades pela Estrada de Ferro Santos Jundiai em 1957, principalmente para substituicdo das locomo-
tivas a vapor nas manobras. Foram fabricadas nos EUA cerca de 238 locomotivas deste modelo. Para maiores informagdes recomenda-se
ler o livro “MRS Logistica S/A — A Ferrovia de Minas, Rio e S&o Paulo” de BUZELIN, José Emilio C.H., COELHO, Eduardo & SETTI, Jodo
Bosco, Ed. Meméria do Trem, Rio de Janeiro — RJ (2002). Em HO ¢é possivel adquirir modelo da Bachmann, mas pintura somente de empre-
sas americanas.

4 [N.E.] Foram compradas 170 (cento e setenta) unidades pela RFFSA em 1972, principalmente para transporte de minério de ferro, mas sendo
utilizada para todos os tipos de trem. As primeiras 20 unidades vieram prontas dos EUA, sendo montadas no Brasil o restante das unidades.
Foram fabricadas um total de 223 locomotivas deste modelo. Para maiores informagdes recomenda-se ler o livio “MRS Logistica S/A — A Ferrovia
de Minas, Rio e Sdo Paulo” de BUZELIN, José Emilio C.H., COELHO, Eduardo & SETTI, Jodo Bosco, Ed. Meméria do Trem, Rio de Janeiro — RJ
(2002) e “MRS Logistica S/A — A Ferrovia de Minas, Rio e Sdo Paulo” de BUZELIN, José Emilio C.H., COELHO, Eduardo & SETTI, Jodo Bosco, Ed.
Memoria do Trem, Rio de Janeiro — RJ (2002).

Em HO é possivel adquirir modelo da Frateschi (pintura RFFSA e MRS) ou ainda é possivel modificar modelos U30C de fabricantes americanos.

8. Ao lado dos trilhos das bitolas larga e estreita da EFCP, a vida segue tranquila na pequena propriedade
rural tipicamente brasileira.

3. Aquisi¢do de uma locomotiva de tracdo de médio porte.

4. Reforma das ALCO FA1 para operacéo e conservacgdo, pelo seu carater historico.

Ao final de 2000 a EFCP adquiriu duas locomotivas GE 70t da MRS, sendo uma para fornecimento de pecas.
Para complementar, em caso de necessidade, utilizava em conjunto as ALCO FA1. Sem deixar de lado a EFCP
original, recuperou a 2-8-0. Ja na linha Jundiai — [taquaquecetuba, devido a baixa producéo, a EFCP optou por
arrendar uma ou duas U20C da FERROBAN, quando necessario.

Em fung¢do de uma crise financeira momenténea, a EFCP transferiu, como parte de pagamento da GE 70ton,
a MRS, a EMD F3AM 1501, em 02/05/2001. Nos termos do compromisso, a MRS a utilizaria em regime de
pagamento por horas de operacédo, compensando assim o débito com a 70ton. Fato que viria a acontecer em
27/11/2004.

No ano de 2001 a EFCP avaliou a recuperacédo das ALCO FA1, chegando a conclusdo de que suportariam
uso frente a capacidade de produc¢édo, deixando-as como uso eventual e limitando o peso de tracdo em 800
toneladas cada.

Em maio de 2003 firmou um convénio de fornecer dois trens unitérios, cada um com quatro vagdes, com
capacidade para receber 80ton de sucata triturada, dedicados a Fundicéo, para servir de transporte e estoque
embarcado, pois o espaco de recebimento de sucata estava provocando impacto ambiental, e a fundigdo es-
tava se qualificando para obter certificagdo ISO 14000. Pelo convénio a Fundi¢do adquire e repassa os vagoes
para a EFCP, em troca de abatimento de frete, servicos de manobras e fornecimento de desvio para estoca-
gem. Em agosto adquiriu uma géndola GFS da ALL, a fim de complementar o conjunto de transporte local de
sucata, até que fossem adquiridos de fato os oito vagdes, porém até o momento ainda ndo concretizado.

Outro fator que despertou muito interesse foi que em outubro de 2003 comecgou a circular rumor de uma
possivel instalagdo de uma usina de alcool e aglcar na regido, destinados a exportacédo, porém até o momento
ndo confirmado.

No inicio de 2004, em janeiro foi transferido um vagéo fechado do pool de cimento para o pool de vagdes
de sucata, faltando apenas um vagéo para completar as duas composi¢des de sucata. Em fevereiro adquiriu
um conjunto articulado porta container para atender a Lubri Bis.




9. No desvio da refinaria os vagdes tanque sdo carregados, enquanto a SD751 4305 da EFCP passa com um
cargueiro vazio na linha principal.

Dentro do programa de investimento na frota, a EFCP acompanhou o processo de arrendamento de loco-
motivas da MRS, com vistas a possivel aquisicdo ou arrendamento nos mesmos moldes, da prépria MRS. No
estudo buscava-se uma locomotiva da classe de 3000hp e 160ton. Decorrente destes estudos, obteve em uma
negocia¢do com uma empresa americana a importacao de uma locomotiva semi-nova, modelo EMD SD75P,
de 4300hp e 180ton. Tal aquisi¢do transformou-se na primeira locomotiva de grande porte da ferrovia, com tru-
ques C-C, sendo recebida em agosto de 2004, testada e revisada em setembro, exibindo uma vistosa pintura e
logotipo, iniciando suas opera¢des em outubro. Esta locomotiva visava trafegar na linha Jundiai - ltaquaquece-
tuba, podendo circular até o Rio de Janeiro, RJ, bem como eventuais arrendamentos a MRS ou Brasil Ferrovias,
em regime de pool, com abatimento de fretes e servicos de manobras, por parte das outras empresas conces-
sionérias.

Ainda em 2004, a EFCP recebeu de volta a EMD F3AM da MRS, com diversos problemas mecanicos, neces-
sitando uma revisdo geral. Aos poucos a locomotiva vem sendo desmontada e recuperada.

Em principios de 2005, nos meses de fevereiro e marco, as ALCO FAT ndo apresentavam condicdes de
funcionamento. As locomotivas foram enviadas as oficinas do Horto da MRS, para revisdo e recondicionamento
dos motores diesel e de tragdo, com atualizagdo eletrénica de microprocessadores. Foram retirados os freios
dindmicos, limitando cada locomotiva a 80 toneladas. Assim, foram classificadas mecanicamente como loco-
motivas de 1500hp, com o esfor¢co de tracdo em torno de 800 toneladas e velocidade suficiente para operar
nas linhas da EFCP. Como complemento, as ALCO FA1 receberam pintura nova, idéntica a EMD SD75I, entran-
do em operagdo em abril/2005.

Com a compra da Brasil Ferrovias, sucessora da Ferroban, pela América Latina Logistica em 09/05/06, houve
uma ratificacdo do acordo de operagdes, assegurando a EFCP o direito de trafego na linha Jundiai - ltaqua-
quecetuba.

5 [N.E.] Nenhuma locomotiva EMD SD75I foi vendida ao Brasil, tendo sido fabricadas 207 unidades deste tipo no EUA, para a as ferro-
vias Canadian National, Burlington Northern Santa Fe e Ontario Northland Railway.

Em HO e N esse modelo de locomotiva é fabricado pela Athearn.

10. Nas imediagdes da refinaria, a empresa Sucata Ferrugem, um dos clientes da EFCP. O guindaste faz a
carga e descarga de sucata nos vagdes gondola.

No dia 17/09/06 ocorreu um marco na EFCP, com o teste do pequeno trecho de 100m de bitola 60 cm da
EFdeA. Este trecho foi construido com trilhos de 31kg/m, adquiridos usados no ano anterior, paralelo ao leito
original (agora de bitola 1,60m). Posteriormente, foi langado de forma proviséria em outubro de 2006 uma
interligacédo da oficina ao término da linha A restauragdo comecou com o resgate do material remanescente
hé cinco anos e reforma sistematica dos vagdes e da Alco 0-6-0T (esta ainda em fase de desmonte e revis&o) .
A locomotiva Baldwin 2-6-0 encontra-se em avaliacdo para viabilizar sua recuperacdo. O material recuperado
consta de dois vagdes de passageiros, dois fechados, duas plataformas (uma restaurada e outra recuperada)
e o guindaste de 8ton. A fim de tornar uma atracdo turistica, esta sendo construida uma lanchonete/giftshop
em forma de estacdo numa extremidade e procedida a reforma da estacdo do terminal, a fim de se tornar um
museu, bem como manter o escritério da EFCP e da EFdeA.

Derivado destes testes na bitolinha, a escolha de uma linha paralela trouxe um preco, visto que os vagdes
mais longos, em especial o Pullman, teve seu trafego severamente restringido, dada as curvas extremamente
fechadas em relacdo ao seu centro de gravidade. Assim ele trafega sozinho em velocidades limitadas a 10km/h.

No més de fevereiro de 2007, foi finalizado o lancamento dos trilhos defronte a estacdo para acomodar os
vagdes da bitolinha, que até entdo estavam sobre cavaletes de trilhos para exposicdo estatica. Apesar de ter
duas se¢des separadas, as obras deveriam ser concluidas até o final de 2007. Faltando um conjunto de dois
desvios para interligar os trilhos do patio da estagéo, a oficina e o trilho do terminal.

Em agosto de 2007 a GE 70ton foi enviada para reformas e em outubro foi devolvida em condi¢des de uso,
com uma vistosa pintura da EFSJ com numeracéo 22. Seguindo o mesmo caminho, em novembro do mesmo
ano, adquiriu uma locomotiva EMD SD38M¢ usada da MRS, com o propésito de dispor de uma locomotiva

6 [N.E.] Foram compradas 45 (quarenta e cinco) unidades pela RFFSA em 1967, alocadas especialmente para o transporte de minério de
ferro e carvéo. Foram fabricadas nos EUA operando no Canadd, Brasil, Coréia do Sul, EUA, Jamaica e Venezuela. Para maiores informacgdes
recomenda-se ler o livro A Era Diesel na EFCB” de COELHO, Eduardo J. J. & SETTI, Jodo Bosco, Ed. AENFER, Rio de Janeiro — RJ (1993)
e "MRS Logistica S/A — A Ferrovia de Minas, Rio e S&o Paulo” de BUZELIN, José Emilio C.H., COELHO, Eduardo & SETTI, Jodo Bosco, Ed.
Memoria do Trem, Rio de Janeiro — RJ (2002).

E fabricado pela Atlas modelo de SD38, nas escalas N, HO e O, entretanto para melhor representar o modelo brasileiro deve-se utilizar
modelo SD35 da Atlas/Roco.



nas cores da EFCB, para fins de preservacéo. As locomotivas irdo ser empregadas com fins de producéo e uso
turistico de preservacao.

A partir de janeiro de 2008 a exigéncia de dispor de acompanhamento de cargas perigosas ao longo da linha levou
a Lubri Bis e a EFCP a um acordo, em que a EFCP oferece o material rodante e a Lubri Bis a equipe técnica e eventuais
equipamentos especializados. A EFCP passou a fornecer em regime provisério trés antigos vagdes (um tanque [QNP
s/n], um fechado [089903-8]e um carro breque [089911-9)) para fazer o suporte da equipe técnica da Lubri Bis, enquan-
to ia construindo um vagéo especializado em suas oficinas, entregue em janeiro de 2009, numerada CQR 089925-9.

Apés a ecloséo da crise de 2008, a EFCP teve um momento dificil pela queda da producao, fazendo com
que suas operagdes fossem restringidas ao minimo necessério. O tempo disponivel da mao de obra foi direcio-
nado a manutencao dos equipamentos e via permanente. Neste periodo foi realizada uma limpeza da oficina,
bem como uma verificagdo de materiais aproveitaveis. Entre estes materiais encontrava-se os restos de uma
prancha rebaixada, a qual foi lentamente recuperada e reforcada com chapas de aco. Os truques foram apro-
veitados de material antigo e reaproveitado, dando um toque de preservacgao. Ela serd empregada para trans-
porte de equipamentos ao longo da linha. Sua identificagdo serd PNP 089930-5.

Com o arrefecimento da crise e do boom da construcao civil em 2011, o Distribuidor de Cimento transferiu sua area
de transbordo para a Fazenda Mimosa com o propésito de construir um terminal de carga para a tender a regido.

Atualmente a producéo resume a quatro clientes: a Lubri Bis (recebendo tanques e containers tanque com
Oleos e aditivos e exportando dleos lubrificantes), Sucata Ferrugem (recebendo géndola vazia e exportando
sucata milda para a Fundicdo e sucatas em geral para diversos clientes fora da ferrovia), Fundi¢do Ferro Puro
(importagdo de sucata triturada de ferro em géndolas, bobinas de ago em pranchas, e 